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U-Boote

schon eher zu. Im Original wird diese CA
Technik nur fiir Spezialanwendungen genutzt, insbesondere im
Militéir- und Rettungsbereich. Fine ganz besondere Verwendung
gibt es aber auch noch: die der Race-Hovercrafts. Mit PS-starken
Luftkissenfahrzeugen werden hierbei Rennen gegeneinander
ausgefahren, bei denen es hei hergeht. Nicht nur iiber Stock und
Stein, auch iiber Wasser und Matsch geht dabei die wilde Fahrt,
immer mit den ganz besonderen Fahreigenschaften der Hovercrafts
spielend.

Genau dieses Feeling iibertrégt die aus dem Flugmodellbaubereich
bekannte Firma Ikarus nun in den Modellbau. Auf der Messe
Faszination Modellbau Friedrichshafen werden die Race-Hover-
craft-Modelle von Ikarus erstmals vorgestellt — und parallel dazu
konnen Sie den ersten Bau- und Fahrbericht iiber diese Modelle in
der aktuellen MoDELLWERFT lesen!

Dass U-Boote nicht zwangsliufig graue Jager sein miissen, be-
weisen die in letzter Zeit verstirkt auftauchenden Forschungs-U-
Boote. Ein ganz besonderes ist dabei die Deep Rover, die durch ihre
groBe Glaskanzel an eine schwebende Luftblase erinnert. Solch ein
Modell zum richtigen Schweben und Mangvrieren zu bringen be-
darf einiges an konstruktiver Arbeit. Vor allem dann, wenn man,
wie unser Autor Cord Schroder, die Motoren als Nassldufer selbst
konstruiert. Mehr iiber diesen spannenden Bau lesen Sie in seinem
Beitrag.

Viel Spal dabei und bei den vielen anderen Themen dieser

MopELLWERFT!
‘é-' W)livﬂ Bothmann
Chefredakteur MoprLLWERFT

Der Gesamtausgabe dieser Ausgabe liegt eine Beilage
des Atlas Verlags, CH-Lausanne, bei.
Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung.
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Technische Daten

1:10 Seale Race Hovercroft sCraftaire (Kit-Version)
LEnge...... 425 mm
Breite.. s 250 mm
Hahe - 215 MM
Duct-Durchmesser
Gewicht fohrfertig............. ;
Akku.... LiPo- Ho:hleiﬂungss\w, 251P
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Race-Hovercraft »Craftair« von lkarus

JJetzt kurz aus dem Wasser an
Land, dann eine kleine Kurve
und wieder zurtick aufs Was-
ser!” Die Anweisungen meines
Kollegen Michael Essig sind
genau, denn er will die beson-
deren Fahreigenschaften des
Ikarus-Luftkissenboots auf Video
bannen. Ich komme mir fast

vor wie bei den Aufnahmen fir
den neuesten Actionstreifen.
Anschauen kénnen Sie sich den
Film und damit einen Teil der F&-
higkeiten des Hovercrafts unter
www.modellwerft.de

besonderen Eigenschaften nicht nur bei

vielen Schiffsmodellbauern besonderes
Interesse aus: Durch die schwebende Fortbe-
wegung konnen sie problemlos vom Wasser an
Land wechseln und auf glatten Untergriinden
wie beispielsweise Eis und Schnee fahren. Die
Geschwindigkeiten, die dabei erreicht werden,
sind zudem extrem hoch.

I uftkissenfahrzeuge lisen aufgrund ihrer

Erkauft wird diese Flexibilitit und Schnellig-
keit natiirlich mit einigen Nachteilen: Luft-
kissenboote zihlen nicht gerade zu den leisen
Vertretern und auch der Kraftstoffbedarf ist
alles andere als gering. Aus diesem Grund bleibt
die Hovercraft-Technik im Original nur einigen
Spezialanwendungen vorbehalten. Militéir- und
Rettungsdienste nutzen sie, und bis vor einiger
Zeit verkehrten auch Fahrluftkissenboote iiber
den Armelkanal — bis zur Pleite der Reederei.
Eine weitere Anwendung der Luftkissenboot-
technik entzieht sich aber allen finanziellen

und logischen Uberlegungen. Rennen mit
Luftkissenbooten haben in vielen Lindern eine
eingeschworene Fangemeinde, die den actionge-
ladenen Fights um die beste Platzierung begei-
stert zuschauen. Auch diese Rennen profitieren
natiirlich von den besonderen Fahreigenschaften
und Fihigkeiten der Hovercrafts. Die Strecken
fiihren dabei iiber Land und Wasser und die
Positionskdmpfe sind mehr als spektaluliir.
Genau diese spannenden Rennen will Tkarus mit
dem neuesten Produkt in den ModellmaBstab
iibertragen. Waren bislang auf dem Markt
befindliche Luftkissenbootmodelie meist eher
behébig oder Scale-Nachbauten von Fihr- oder
Militdrhovercrafts, so handelt es sich bei diesem

neuen Modell um ein nachempfundenes Race-
Hovercraft. Und dieses erste Modell mit dem
Namen Craftair wird erst der Auftakt zu einer
ganzen Reihe an Luftkissenbootmodellen in
verschiedenen GroBen und Konzeptionen sein.
Doch wenden wir uns dem Erstlingswerk zu.

Mit wenigen Schritten zum
fertigen Modeli

Wir hatten die Moglichkeit, ein Vorserienmu-
ster des Bausatzes zu bauen. Daher sind nicht
alle Teile identisch mit denen, die man spéter im
Serienbaukasten finden wird. So sind beispiels-
weise die bei diesem Testmuster zu sehenden
CFK-Teile spéter aus GFK.

Die beiden Hauptteile des Modells sind zwei
tiefgezogene Schalen fiir den Rumpf. Die Ober-
schale besteht aus tiefgezogenem durchsichti-
gem Lexan und ist aulen mit einer Schutzfolie
iiberzogen. Wie im RC-Car-Modellbau iiblich,
wird diese Schale als erstes entsprechend
beschnitten — am besten mit einer speziellen
Lexan-Schere. Zur Verstirkung der Vertiefung,
in der spiter die RC-Komponenten Platz finden
werden, wird deren Boden mit einer GFK-Plat-
te versehen, die mit Selundenkleber angeklebt
wird. Durch die Arbeit mit Sekundenkleber hilt

MopeLLWERFT 11/2008



Die Schablone fir die aus ABS zu fertigenden Teile kopiert man sich

am besten und schneidet die Teile aus

...auf das ABS geklebt...

sich die Bauzeit des Modells sehr in Grenzen.
Die lingste Wartezeit beschert einem die Trock-
nung des Lacks. Die Rumpfoberschale wird am
besten mit speziellem Lexan-Lack (wiederum
aus dem RC-Car-Bereich) von innen lackiert.
Danach kann dann die Schutzfolie auBen abge-
zogen werden — mit dem Ergebnis einer hoch-
glanzenden Oberfliche.

Die untere Rumpfschale besteht aus tiefgezoge-
nem ABS und muss mit einigen Offnungen ver-

Die notwendigen Verklebungen beim Zusammenbau erfolgen mit
Sekundenkleber
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Die Schablone fir den so genannten Duct wird aus zwei Kopien zu-

sammengeklebt, da sie nur zur Halfte gezeichnet ist...

...und dann mit dem Cutter ausgeschnitten

sehen werden. Sie sorgen dafiir, dass der Luft-
strom des Hubpropellers im Bug in der Schiirze
und als Luftkissen verteilt wird. Dazu werden
entsprechende Offnungen in das ABS gebohrt.
Bewihrt hat sich hierzu ein so genannter Karos-
seriebohrer aus dem RC-Car-Bereich, mit dem
man einfach und sauber die ben6tigten grofien
Locher in den Kunststoff’ bohren kann. Will
man sich nicht extra solch ein Spezialwerkzeug
anschaffen, so kann man die Bohrungen auch

e

mit einem Létkolben in den Kunststoff schmel-
zen. Hier allerdings nicht den besten Létkolben
verwenden und mit grofBter Vorsicht arbeiten!
Das Bohren mit herkémmlichen Bohrern ist
bei den bendtigten groBen Durchmessern in
dem diinnen Kunststoff nicht zu empfehlen, da
hierbei das ABS zum Ausreifien neigt. Betrach-
tet man sich die untere Rumpfschale, so sieht
man einige hochinteressante Konstruktions-
details. Wiihrend die Luft in die Schiirze durch

Die Lacher fir die Luftfiihrung in der Unterschale bohrt man am be-
sten mit einem Karosseriebohrer aus dem RC-Car-Bereich
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Offnungen am Rand der Schale geblasen wird,
baut sich das Luftkissen durch Locher in zwei
hochgesetzten Ausformungen des Kunststoffs
auf. Das Luftkissen wird hierdurch stabil und
auch auf Wasseroberfléchen ohne Gefahr des
Wassereinbruchs aufgebaut. Dieses Konstruk-
tionsmerkmal ist wie zahlreiche andere bei

den Modellen Craftair und der RTR-Version
Dragstair patentrechtlich geschiitzt.

Der aufwendigste Bauschritt — wenn man dies
denn so nennen mag — ist das Ausschneiden des
so genannten Ducts (der Schutzring fiir den
Vortriebspropeller) sowie der Ruder und der,
recht einfach gestalteten, Abdeckung der Tech-
nikschale aus beiliegendem ABS-Material nach
der Vorlage einer Schablone. Das Ausschneiden
gelingt dabei am besten mit einem Cutter, mit
dem das Material angeritzt wird, um es dann
anschlieBend durch Biegen an den vorgeritzten
Stellen zum gezielten Brechen zu bringen.
Nachdem auch die Offnung fiir den Motorspant
des Hubmotors im Bug ausgeschnitten wurde,
wird dieser eingeklebt. Der groBle Motortriiger
des Schubmotors, der auch die beiden Seiten-
ruder trigt, wird mit kleinen Schrauben und
selbstsichernden Muttern im Heck befestigt und
mit zwei Streben nach vorne abgestiitzt. Die
Streben bestehen aus Gewindestangen und iiber
sie kann der Motorsturz sehr genau eingestellt
und den jeweiligen Gegebenheiten angepasst
werden,

In der Innenschale fiir die RC-Komponenten
finden der Empféinger, mindestens ein Regler so-
wie ein Mikroservo Platz. Das Servo wird hier-
bei mittels Zweikomponenten-Epoxi eingeklebt,
Regler und Empfinger am besten mit doppel-
seitigem Servotape beziehungsweise Klettband.
Den Hauptplatz der Schale nimmt der Fahrak-
ku ein. Verwendung findet entweder ein 2s-(7,4

Ob auf Land oder Wasser — das lkarus-Hovercraft fuhlt sich Uberall wohl

V) oder 3s-(11,1 V)LiPo-Akku mit 1.200 mAh.
Auf das Fahrverhalten mit den verschiedenen
Alkkus wird spiter noch eingegangen.

Hat man diese wenigen Bauschritte erledigt,
lommt das Aufziehen der Schiirze an die Reihe.
Und gerade hier hat das Ikarus-Produkt grofie
Vorteile gegeniiber bisher auf dem Markt
befindlichen Hovercraft-Modellen. Die Schiir-
zen lassen sich sehr gut wechseln und werden
nicht nur bei betriebsbedingtem Verschleif3
ausgetauscht, sondern man kann das Modell
auch durch die Verwendung unterschiedlicher
Schiirzentypen und Materialien den jeweiligen
Bediirfnissen anpassen — das funktioniert wie
mit den unterschiedlichen Reifen bei RC-Cars.
Unterschiedliche Schiirzen werden im Laufe der
Zeit von lkarus auf den Markt kommen.

Zum Aufziehen der Schiirze wird diese iiber

die Unterschale gezogen. Die Unterschale mit
Schiirze wird dann in die Oberschale geklippst
und mittels Klettband gehalten. Man sollte

dann in einem Testlauf die Schiirze mittels des
Hubmotors aufblasen und je nach Bedarf in
Form ziehen, so dass sie sich gleichméBig auf-
blast. Tipp: Montieren Sie méglichst den Pro-
peller des Vortriebsmotors fiir die Tests ab, denn
dann kann das Luftkissen aufgeblasen werden,
ohne dass sich das Boot selbststédndig macht.
Optimal ausgerichtet ist die Schiirze, wenn sich
das Modell ohne den Schubmotor mit der auf-
geblasenen Schiirze nach einem kleinen Schubs
auf einer glatten Oberfliiche 10-15 Meter
bewegt.

Nach einer erfolgreichen Ausrichtung der
Schiirze werden Rumpfober- und -unterschale
mittels einiger Blechschrauben verbunden.
Bohren Sie die Locher hierzu am besten vor dem
Aufziehen der Schiirze durch die beiden Scha-
len, die Blechschrauben schneiden sich dann
von selbst durch das Schiirzenmaterial. An der
Unterseite des Boots wird die Schiirze mittels
Klebeband (am besten Gewebeband) gehalten.




Will man lediglich auf Land fahren, genfigt
es, die Schiirze an den Ecken des Ausschnitts
mit Klebeband zu fixieren. Fiir das Fahren auf
Wasser sollte dagegen die Schiirze rundum gut
dicht verklebt werden, damit kein Wasser in die
Schiirze eindringt.

Und dann kann es zum Schweben gehen!

Lift off

Testen Sie das Modell am besten zunéchst aul
einer glatten, ausreichend groBen Fliche, zum
Beispiel einem fein geteerten Parkplatz. Durch
die recht geringe GroBe des Modells ist ein Fah-
ren auf sehr luftdurchléssigen Untergriinden,
beispielsweise grobem Schotter oder Gras, nicht
méglich, Hier ,,verfliichtigt* sich das Luftkis-
sen zu schnell und kann keine gentigende Schwe-
befihigkeit des Hovercrafts aufbaven. Zuhause
ist das Modell dagegen auf Asphalt, anderen
glatten Boden und auch auf Wasser und Eis.
Zum Uben bietet sich ein 2s-LiPo an, damit
man sich an das ungewohnliche Fahrverhalten
gewdhnen kann. Bei der Antriebsvariante

mit nur einem Regler, bei der also Hub- und
Schubmotor gleichzeitig angestevert werden,
setzt sich das Modell sofort mit dem Starten

des Motors in Bewegung — und verlangt nach
Aufmerksamlkeit. Hovercrafttypisch neigt das
Modell zu einer leicht schwinzelnden Fortbe-
wegungsweise und bedarf stetiger Korrekturen
des Geradeauslaufs. Gerade das macht das
Fahren mit einem Hovercraft so spannend und
reizvoll. Besonders spannend wird es, wenn man
auf ein Hindernis zufahrt. Geradezu instinktiv
nimmt man einfach Gas raus — und wird mit
cinem mehr oder weniger heftigen Einschlag
bestraft. Denn Bremsen geht bei einem Luftlis-
senfahrzeug ganz anders: Will man vor einem
Hindernis stoppen, so gilt es, das Fahrzeug mit

dem Heck in Richtung Hindernis zu drchen und
beherzt Gas zu geben. Der Lufistrom stoppt
dann ziigig das ganze Gefihrt. Kurven gilt es
genauso beherzt anzufahren und driftend zu
durchqueren.

Nach kurzer Zeit 15t der Luftkissenvirus aktiv
und man versucht immer spektakulédrer und
exakter das Boot um Hindernisse zu zirkeln und
wird dabel immer wieder von unvorhergesehe-
nen Ereignissen iiberrascht. Wind oder kleine
Unebenheiten, die das Luftkissen storen, fithren
zwangsliufig dazu, dass man immer auf der
Hut sein muss, um das Modell unter Kontrolle
zu halten.

Doch wie schldgt sich das [karus-Modell in der
Disziplin, die Hovercrafts auszeichnet, der am-
phibischen Fortbewegung?

Strandleben
Rein auf dem Wasser zu fahren gelingt dem
Luftkissenboot ohne Probleme. Allerdings sollte

man darauf achten, dass das Luftkissen bereits
aufgeblasen ist. Sitzt das Modell mit seinem
Unterboden auf dem Wasser auf, so gelingt es
nur schwer, wieder ins komplette Schweben zu
kommen.

HMovercratis in Friedrichshaten
Auf der Faszination Modellbau Friedrichsha-
fen werden die Ikarus-Hovercrafts Dragstair
und Craftair das erste Mal der Offentlichkeit
vorgestellt. Neben Jedermanntahren, Rennen
aul dem Wasserbecken und der RC-Car-
Rennstrecke werden auch Original-Race-
Hovercrafts ausgestetlt und vorgefiihrt,

Auf Grund der GroBe dieses ersten Hovercraft-
Modells von Ikarus werden an ein Gewisser
zum Fahren auf Wasser und Land gewisse An-
forderungen gestellt. Der Strand zur Landung
sollte nicht zu steil, aber fest und fein sein, also
1dealerweise ein feiner Sandstrand. Unter diesen
Bedingungen gelingt das Anlanden und Wassern
ohne Probleme und gerade das ist ja die Stirke
eines Hovercrafls: das Fahren auf verschiedenen
Untergriinden, was weder mit herkémmlichen
Land- noch mit Wasserfahrzeugen moglich ist.
Richtig Spali macht dieses Fahren aber fast nur
mit einem starken 3s-LiPo, denn mit nur 2s
fehlt es doch deutlich an Kraft. Und ein Kraft-
akt ist es schon, wenn sich das Modell aus dem
Wasser an Land stemmen soll. Hier gilt es auch,
genau die ,,Anlandungszone® zu wiihlen, denn
Unebenheiten fithren zu einem Kollabieren der
Schiirze, was mit einem unfreiwilligen Brems-
mandver quittiert wird,

Ratsam ist es auf jeden Fall fiir den Einsatz anf
Wasser Hub- und Schubmotor getrennt vonein-
ander anzusteuern. So kann man das Luftkissen
passend auf die jeweiligen Gegebeneinheiten
einstellen und es bleibt auch erhalten, wenn
man vom Gas geht. Fehlt das Luftkissen durch
ein Gaswegnehmen und der Rumpf senkt sich
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auf die Wasseroberfliche, so saugt sich der
Unterboden auf dem Wasser fest — mit den oben
beschriebenen Problemen.

Aber auch beim Betrieb ausschlieBlich auf
festem Untergrund hat das getrennte Anstevern
des Luftkissens Vorteile, denn so kann man sehr
viel dynamischer Fahren,

Tuningmdoglichkeiten

Der besondere Reiz des Race-Hovercrafts von
Ikarus sind neben den Fahreigenschaften — die
mit sonst keiner Modellart vergleichbar sind

— die fiir ein Rennfahrzeug typischen Abstim-
mungsmoglichkeiten. Fiir jeden Untergrund die
richtige Schiirze, den besten Motorsturz und
die optimale Gewichtsverteilung zu finden, das
ist eine echte Herausforderung, die eine lange
Motivation verspricht.

Auch mit zusitzlichem Tuning ist aus dem klei-
nen Luftikus einiges herauszuholen. Das Um-
riisten auf getrennte Regelung von Luftkissen-
und Schubmotor ist sicherlich der erste Schritt,
zusammen mit dem schon angesprochenen Auf-
riisten mit einem Akku hoherer Spannung.

Der néchste Schritt, um das Hovercraft noch
giftiger zu machen, ist der Austausch des Biir-
stenmotors gegen eine Brushless-Alternative.
Und dann kann man natiirlich noch mit unter-
schiedlichen Luftschrauben experimentieren.

Fazit

Mit dem Race-Hovercraft Craftair hat Ikarus
den Start fiir eine Modellserie geschaffen, die
den Einsatz nahezu iiberall erlaubt, ob auf
dem heimischen See oder einem Parkplatz um
die Ecke - mit diesem Modell ist Racing (fast)
iiberall moglich.

Wir konnen also gespannt sein, wie das Unter-
nehmen aus dem Schwarzwald diese neue Pro-
duktserie ausbaut.

Weiterfiihrende Literatur

g Weitere Informationen zu

M diesem Thema finden Sie im
MopeLLWERFT-Fachbuch
RC-Luftkissenboote mit der

das Sie zum Preis von
13,80 € direkt beim VTH
beziehen konnen.

= Bestellen knnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22
per Fax: 072 21-50 87 33
per Internet-Shop unter www.vth.de
oder schriftlich:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden

Ready to hover

Sascha Rentel von fkarus fahrt den ersten
Prototypen des Dragstair vor

RTR-Hovercraft »Dragstair«
Parallel zu dem in diesem Beitrag beschrie-
benen Bausatz bringt Ikarus eine Ready-to-
run-Version des Hovercrafts mit dem Namen
Dragstair auf den Markt. Dieses aus Acropor
produzierte Fertigmodell besteht wie die
Bausatzvariante aus einer Ober- und einer
Unterschale. Entweder kann man das Modell
komplett mit eingebauten RC-Komponenten
oder aber ohne Empfinger, Regler und Sender
kaufen.

Aufgrund des geringeren Gewichts und der
Rumpfform sind die Fahreigenschaften des
Fertigmodells stabiler, aber nicht mehr ganz
so hovercrafttypisch wie bei der Bausatzver-
sion.

Tuningmafnahmen sind auch beim Fertig-
modell moglich, denn der dem RTR-Modell
beiliegénde Sender verfiigt bereits iiber einen
dritten Kanal fiir die getrennte Steuerung des
Luftkissens. Lediglich ein zusitzlicher Regler
ist dann notwendig. Auch die Aufriistug mit

So kommt der
Dragstair aus
dem Kasten

_‘\\._

,lr = A
\-._.\.—_"_'L "“;g.

3s-LiPos und Brushlessantrieben ist hier ohne
Probleme zu bewerkstelligen.

Technische Daten
1:10 Scale Race-Hovercraft »Dragstair« (RTR-Version)

Liinge 450 mm
Breite 250 mm
Hhe 215 mm
Dudt-Durchmesser. 130 mm
Gewicht fahrfertig 495¢g
Akku...... LiPo- Hochleistungsakku, 2S1P 7,4V 1.200mAh
Hochstgeschwindigkeit mit Brushless ............... 60+ km/h
Preise. RIR-Version 189,- €

ARTR-Version 119,- €

A Das Ready-to-run-Modell verspricht sehr
schnellen FahrspaB...

...und steckt auch Uberschldge ohne Proble-
me weg V¥
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2oz RACE On

auf Land und. auf Wasser

a 'u',l

<AII-Terrain-Racing-Schﬂrze :

<win-Aerofoi|-Lenksystem ¥ :

/ Dual-Power-Antrieb [&
\ ]

~“Schiirzen-Schnell-|§
wechselsystem -

unsmkbal

- Schiirzen-Schnellwechsel-System - Integriertes Brems-Pad fiir sichere Vollbremsung

- Impellerartier Power-Duct ermdéglicht dragster- auf jedem Untergrund

artige Beschleunigung - All-Terrain-Racing-Schiirze aus echtem Hovercraft-
- Aufriisten auf getrennte Hub/Schub-Regelung Schiirzenmaterial

moglich (senderseitig bereits vorgerustet) - crashfester und unsinkbarer Acropor-Body
- Super-Drift-Twin-Aerofoil-Lenksystem fur - Windkanal-optimierter Aero-race Body

optimalen Geradeauslauf und extreme Powerdrifts - wassergeschiitztes Luftaustrittsystem
- Dual-Power-System: getrennter Hub/Schub-Antrieb - Dirt-Protection-Micronet-System

mit zwei Powermotoren - spritzwassergeschiitzte R/C Box
-3 Kanal-Sender, Formula1t Ready * mit oplionalem Tuningsel auf glatten Untergrunden

dragstair Race-Hovercraft dragstair Race-Hovercraft Technische Daten:
Fertig aufgebaut ARTR Fahrfertig gebaut RTR 40MHz Lange: 450mm
Lieferumfang: Lieferumfang: Breite: 250mm
Race-Hovercraft mit Motor, Race-Hovercraft mit Motor, Héhe: 215mm
Servo und Wechselschiirze 3-Kanal-Sender, LiPo-Akku, ® Duct: 130mm
Ladegerat, Servo und = Ll » ;
#4022001 € 119,00 e Bl Gewicht fahrfgmg. ca 495g @ optional: :
#4022003 € 189,00 Akku: 7,4V LiPo Brushless-Tuning-Set Schub

#4026003 € 69,00

IKARUS MODELLSPORT
Im Webertal 22 D-78713 Schramberg 4 »
www.ikarus.net info@ikarus.net } 7

Bestell-Hotline: +49(0)74 02/ 92 91 900

et

Norbert Griintjens




U-BOOTE

ein nichstes U-Boot-Modell sollte
M unbedingt ein Forschungs-U-Boot

sein. Ich wollte eine Videokamera
im Boot haben und vielleicht auch mal einen
funktionierenden Manipulator bauen; dies
sollte auf jeden Fall moglich sein. Nun ist die
Delta von Norbert Briiggen zwar ein gutes,
kompaktes Forschungs-U-Boot, jedoch auch
schon hiufig als Modell zu sehen. Dass Norbert
Briiggen die Deep Rover als Teilesatz in die
Planung aufgenommen hatte, war mir bekannt.
Als ich dann die ersten Bilder sah, war meine
Entscheidung gefallen: Eine Deep Rover sollte
es werden, obwohl der Teilesatz noch gar nicht
fertig war. Aber Norbert Briiggen hatte nichts
dagegen, dass ich ein zweites Modell zur Erpro-
bung des Bausatzes mitbaue.
Da ich mich vorerst ausschliefilich mit der
Technik dieses U-Boots beschftigte, verzich-
tete ich zunéichst auf die Detaillierung. Der
Aufwand, die Motoren selbst zu bauen, wird die
meisten wohl auch eher von einer Nachahmung
abschrecken, doch entschédigt die Leistungs-
reserve dieser Motoren fiir die Miihe. In naher
Zukunft werden wohl auch fiir solche Modelle
passende biirstenlose Motoren auf dem Markt
erhltlich sein. Die Fahrregler dafiir sind in den
letzten Jahren schon rasant weiter entwickelt
worden und miissen nicht mehr selbst gebaut
werden.
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Blick in die Pilotenkugel

Bausatz und Grundaufbau

Die Deep Rover ist als Teilesatz fiir den erfah-
renen Modellbauer gedacht. Auf jeden Fall ist
noch sehr viel Eigenleistung notig. Weil ich
auch gern selbst etwas bastle, kommt mir das
sehr gelegen.

Schnell erhielt ich die ersten Bauteile, die durch
den Einsatz moderner CNC-Technik von sehr
hoher Qualitét sind. Da es sich um einen Teile-
satz handelte, der noch in der Entwicklung war,
bekam ich die Teile immer dann, wenn sie gerade
fertig waren.

Als Erstes erhielt ich die Batteriekdsten, die im
Modell an der gleichen Stelle angeordnet sind
wie beim Vorbild. Das Rohmaterial fiir die Ver-
bindungsrohre wurde auf die richtigen Mafle
gedreht, die Glaskugel lag ebenfalls dabei. Die
Teile des Traggestells sind aus Polystyrol CNC-
gefrist und werden mit M2-Niro-Schrauben
verschraubt. Die Seitenteile sind aus Resin mit
Mikroballons gegossen und wurden schon ein-
gefiirbt geliefert. Die beiden Seitenplatten dazu

bestehen bei diesem Vorserienmodell aus weiffem
Polystyrol; spater werden sie aus schwarzem
Material gefertigt, ich habe sie schwarz lackiert.
Die Technik verteilt sich auf drei wasserdichte,
voneinander getrennte Druckkorper. Ein Rohr,
das genau zwischen den Tragrahmen passt,
beherbergt nur die Schlauchpumpe fiir den
Tauchtank, der beim Vorbild dhnlich aufgebaut
ist. Ein weiteres Rohrstiick mit 100 mm Durch-
messer soll den groBten Teil der Elektronik
aufnehmen, zum Beispiel die vier Fahrregler fiir
die biirstenlosen Motoren und den Empfinger
sowie die Pumpensteuerung, Die Plexiglaskugel
nimmt die Inneneinrichtung auf und dient als
Druckausgleichsbehélter fir den Tauchtank.

Die Motoren

Die Motoren sollten fiir dieses Modell als Nass-
laufer im Eigenbau entstehen. Der Vorteil der
Nassldufer besteht darin, dass keine aufwendige
Abdichtung gegen eindringendes Wasser be-
notigt wird. Fiir diesen Zweck eignen sich am

besten biirstenlose Motoren, in diesem Fall In-
nenliufer. Nachdem Norbert Briiggen ermittelt
hatte, welche Wicklungsart am giinstigsten ist,
nahm ich die Wicklung der vier Motoren selbst
VOL.

Um die Motoren nicht bis ins Nirwana zu wik-
keln, suchte ich mir ein geeignetes Kunststoff-
rohr. Ein PG-Rohr oder auch ein Ku-Pa-Rohr
aus dem Elektroinstallationsbereich war mit
dem benotigen Innendurchmesser von 13,5 mm
erhiltlich. Ich brauchte es nur auflen auf den
gewiinschten Durchmesser zu drehen. Dazu
drehte (drechselte) ich mir einen Hilfsdorn aus
Holz; das PG-Rohr lief} sich nun etwas schwer-
giingig darauf schieben und anschlieBend pro-
blemlos bearbeiten. Der Hilfsdorn wurde auch
zum Anbringen der zweimal neun Bohrungen
fiir die Néigel, welche die Wicklungen halten,
verwendet.

Fiir das Wickeln fertigte ich mir eine Hilfe an.
Ich klebte auf ein Feilenheft einen Rahmen aus
Platinenmaterial, der nach dem Aufwickeln

der ersten Spule demontiert werden konnte.

An der Seite wurden einfach zwei Schrauben
eingedreht, welche die fertigen Spulen hielten,
wihrend ich die néchste wickelte.

Mit der ersten Windung legte ich auf beiden
Seiten ein Stiick Tesafilm mit ein, das spéter die
Spule zusammenhielt. Es waren neun Spulen zu
wickeln, von denen immer drei in Reihe lagen;
sie wurden schlieflich im ,,Dreieck® miteinan-
der verschaltet.

Das PG-Rohr wurde jetzt auf dem Hilfsdorn
mit den Bohrungen fiir die 1-mm-Négel und
den Nigeln selbst versehen. Dann wurden der
Reihe nach die drei Spulensitze auf die Négel
gehingt. Als alle neun Wicklungen montiert
waren, fixierte ich das Ganze mit Wachsband
und klebte es anschliefend mit etwas Sekunden-
kleber auf das PG-Rohr. Jetzt wurden die Wick-
lungen noch mit einer Lage Tesafilm umwickelt,
dann brachte ich auf der Drehmaschine den
Riickschlussring aus lackiertem Blumendraht
auf; zwei Lagen, dicht gewickelt, geniigten
dafiir.

Die Lagerschilde mit den Kunststoffgleitlagern
drehte ich aus Aluminiummaterial vom Schrott-
héndler. Der Liufer besteht bei jedem Motor
aus einem 8-mm-Sechskantstahl, auf den ich 18
Neodym-Magpete klebte. Die 3-mm-Wellen aus
nicht rostendem Stahl wurden zentrisch einge-
bohrt und verklebt.

Die Motoren werden mit Frank Schulzes Ei-
genbaureglern gesteuert; die ersten Probeléufe
verliefen zufriedenstellend.

Nachdem ich alle vier Wicklungen und Laufer
fertig gestellt hatte, iiberlegte ich, wie ich die
Isolierung mit Harz vornehmen konnte. Nor-
bert Briiggen hatte seine Wicklungen auf der
Drehbank mit Harz begossen und getaumelt,
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A Die Wickelhilfe

P Ich klebte auf ein Feilenheft einen Rahmen aus Platinenmaterial,
der nach dem Aufwickeln der ersten Spule demontiert werden konn-
te. Die Schrauben an der Seite hielten die fertigen Spulen, wéhrend

ich die nachste wickelte

Es waren neun Spulen zu wickeln, von denen immer drei in Reihe lagen

also sich drehen lassen, bis das Harz abgebun-
den war. Ich habe eine nagelneue Drehbank und
war dafiir nicht mutig genug. Ich baute mir des-
halb aus einem Kunststoffrohr eine Gussform,
in die die Wicklung einfach eingeschoben wird.
An den Enden wurde ein Aluminium-Drehteil
eingesteckt und mit Isolierband abgedichtet.
Unm nicht unnotig Harz zu vergiefen, setzte ich
mit HeiBkleber einen Einfiillstutzen auf. In der
Entliiftungsoffoung fand die Anschlussplatine

fiir die Wicklungen Platz. Ich brauchte jetzt
nur noch das Harz langsam einzufiillen und
sich schon verteilen zu lassen; nach einer Nacht
Trocknungszeit hatte ich dann eine zylindrische,
glatt gegossene Wicklung, Jetzt brauchten nur
noch die Lagerschilder aus Aluminium einge-
steckt und gesichert zu werden.

Das Vergieflen der Laufer wurde auf der
Drehmaschine gemacht, allerdings nur bei

dem ersten Liufer; es erschien mir dann doch

Die Wicklungen wurden zuletzt mit Tesafilm umklebt

besser, einen etnfachen Getriebemotor dafiir zu
verwenden, als die grofie Drehmaschine ein paar
Stunden laufen zu lassen.

Die Schubdiisen

Nun wurde es Zeit, die Schubdiisen herzustel-
len. Nachdem ich von Norbert Briiggen die
Zeichnung dafiir bekommen hatte, besorgte ich
mir beim Schrotthandler ein passendes Stiick
Rundaluminium. Es war die reine Freude, auf
der neuen Drehmaschine mal so richtig aus dem
VYollen zu arbeiten; an zwei Abenden entstand so
das Urmodell der Schubdiisen. Das fertige Bau-
teil wurde poliert, mit Trennwachs beschichtet
und in GieBsilikon abgeformt. Dann machte ich
Abgiisse aus schwarz eingefirbtem Resin; der
dabei entstandene Giefrand wurde einfach auf
der Drehmaschine abgeschliffen.

In der Zwischenzeit bekam ich von Norbert
Briiggen weitere Friisteile, das Gestell fiir die
Kugel, weitere Halterungen dazu und den Tech-
nikrahmen, der sich in der Kugel befindet. Ein
Rahmen fiir das Rohr, das spiter die Elektrik
aufnimmt, war samt der Halterung auch dabei.
Als Erstes baute ich die Halterungen fiir die
Schubdiisen-Motoren zusammen, damit die
Motoren schon mal platziert werden konnten.
Nachdem ich die Schubdiisen mit den inneren
Halterungen verklebt hatte, konnten die Moto-
ren dann auch montiert werden.
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Der Laufer besteht aus einem 8-mm- Sechskantstahl der mit Neodym-

Magneten beklebt wurde

Montage des Motors
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Innenausbau

Als Niichstes bearbeitete ich den Druckkorper
fiir die Elektrik; das Rohr musste dazu genau in
der Mitte in Lingsrichtung getrennt werden.
Dann klebte ich mit Sekundenkleber die End-
stiicke ein und schliff iiberstehende Reste ab.
Nun wurde die Rundgummischnur eingelegt
und der Druckkorper auf der Work-Mate zu-
sammengedriickt, damit die Halterungen ange-
klebt werden konnten. Das Zusammendriicken
war notig, damit die Rundgummischour beim
Zusammenklappen des Deckels spéter auch
iiberall den gleichen Anpressdruck hat.

Als ich den Druckkorper fiir die Elektrik
bearbeitet hatte, wurde das innere Gestell der
Plexiglaskugel mit den Sitzen fiir die Piloten
gebaut. Es war nicht einfach, alles durch die
kleine Offnung der Kugel zu montieren, aber
das kannte ich ja schon vom Buddelschiffbau
her.

Im Anschluss bereitete ich das Technikgestell
fiir die Aufnahme der Plexiglaskugel vor. Aus
5-mm-Rundaluminium baute ich zehn Ver-
stirkungsstreben. Jede wurde, um immer die

Die Laufer wurden vergossen, der erste mit Hilfe der Drehmaschine, die folgenden mittels eines einfachen Getriebemotors
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Der Tauchtank wird laminiert

gleiche Linge zu haben, auf der Drehmaschine
abgestochen. Danach versah ich alle Stangen
beidseitig mit M3-Gewindebohrungen. In

den Abdeckplatten an den Seiten sind fiir M3-
Schraubenkopfe Aussparungen vorgesehen.

Die gelben Seitenteile miissen jedoch auch
teilweise an den gleichen Befestigungspunkten
angeschraubt werden; deshalb versah ich alle
Schrauben mit einer M2-Gewindebohrung.
Nun drehte ich die untere Halterung fiir die
Plexiglaskugel. Norbert Briiggen hatte hierzu
ein paar Polystyrolplatten ausgefrst, die ich
nur mit Sekundenkleber zusammenkleben
musste. Der Rest entstand dann auf der Dreh-
maschine. An das Drehteil musste noch die
Halterung fiir den Dummy-Verschluss geklebt
werden. Dann wurde das Technikgeriist mitsamt
der Kugel ausgerichtet, und die Verbindungen
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zu arbeiten

vom Technikgeriist zum Kugelhalter wurden
eingeklebt. Die Kugel sitzt jetzt fest an der Stel-
Ie, an der sie bleiben soll.

Im Folgenden bearbeitete ich die gelben Seiten-
teile nach; ein paar kleine Lufteinschliisse mus-
sten mit Prestolith gespachtelt werden. Dann
wurde alles einmal weifl grundiert und zum
Schluss mit RAL 1021 gelb lackiert.

Die Motoren saflen nun auch alle auf ihren Hal-
terungen und wurden nach einem letzten Probe-
lauf noch schwarz lackiert und fest an der Deep
Rover montiert. Da das Technikgestell schon
iiber eine ausreichende Stabilitét verfiigte, plat-
zierte ich den Druckkorper fiir die Elektrik. Er
erhielt dazu zwei kleine Tragnasen als Halterun-
gen. Die eine Seite dieser Halterungen sitzt auf
einer der Querstreben, die andere ist mit einer
M2-Schraube am Technikgestell verschraubt.

Die Verdrahtung erfolgte zum Teil mit Goldkontaktsteckern

1'. ‘ T

Es machte SpaB, zwischendurch einmal mit der neuen Drehmaschine

Der Tauchtank
Ein Problem stellte fiir mich noch die Unter-
bringung des Tauchsacks dar. In der Kugel lag
er sehr ungiinstig, auflerhalb der Kugel niitzte
er nichts. Eventuell musste noch ein Tauchtank
her. Die Losung des Problems fand ich, wie so
oft unerwartet, nach einer schépferischen Pau-
se. Mir fiel beim Bummeln im Baumarkt eine
Styrodurplatte in die Hinde. Es handelte sich
dabei um ein Stiick Kellerisolierung. Das Ma-
terial ist recht hart und feinporig, Dabei kam
mir die Idee, mal eine verlorene Form fiir den
Tauchtank daraus zu bauen, und so landete eine
Platte Styrodur in meinem Einkaufswagen. Zu
Hause angekommen, verdringte ich den eigent-
lichen Grund meines Einkaufs recht schnell. Ein
Tauchtank musste her. Die beste Ehefrau von
allen hatte grobBtes Versténdnis dafiir, dass ich
mich jetzt nicht mit Gartenarbeit beschéftigen
konnte.
Doch wie sollte der Tank aussehen? Am besten
wie beim Vorbild! Er wiirde so auch am giinstig-
sten montiert werden konnen. Also erstellte ich
die Seitenansicht aus der Zeichnung von Nor-
bert Briiggen und kiebte sie zum Ausschneiden
auf ein Stiick Pappe. Als ich mit der Passform
zufrieden war, iibertrug ich den Umriss auf das
Styrodur und iiberlegte, wo ich auf die Schnelle
einen Styroporschneider herbekédme. Ich schnitt
das Zeug dann aber einfach mit der Proxxon-
Dekupiersige aus, was auch prima klappte — die
Spéne sind in ein paar Jahren bestimmt wieder
verschwunden.
Jetzt verklebte ich die fiinf Einzelteile einfach
mit 5-Minuten-Epoxi miteinander. Nach dem
Aushérten wurden die Konturen schon ver-
schliffen (diesmal drauflen im Garten). Danach
konnte ich den Kern mit 80-g-Kopergewebe
iiberlaminieren; fiinf Lagen sollten zunéichst ge-
niigen. Am folgenden Tag beschloss ich jedoch,
noch ein paar Lagen mehr zu laminieren.




Norbert Briiggen lieferte mir wéhrend des
Baus weitere Frasteile

Voller Ungeduld, ob der Versuch gelungen

sei, begann ich am nichsten Tag mit dem Ent-
kernen. Da ich nicht genau wusste, wie ich
vorgehen sollte, bohrte ich an den Stellen, an
denen ich spiter Bohrungen brauchte, Locher
und fiillte etwas Aceton ein. Nun begann sich
etwas zu 16sen. Ich kippte also reichlich Aceton
hinein, und binnen Sekunden hatte sich der
ganze Kram aufgeldst. Der ganze Kram? Na-
tiirlich nicht alles, es blieb ein relativ grofier Teil
einer blauen Pampe iibrig, der absolut nicht
durch meine 7-mm-Laocher wollte. Also, eine
Art Revisions6ffnung wire nicht schlecht, und
mit dem Stufenbohrer ist es ein Vergniigen, sie
auszuschneiden. Bei 20 mm horte ich auf. Jetzt
war es kein Problem mehr, die blaue Pampe zu
entfernen. Ich gonnte dem Tank daraufhin einen
Tag, schon in der Sonne, zum Durchhirten.
AnschlieBend verschliff ich ihn auBen und
laminierte innen mit Nahtband noch ein paar
Versteifungen ein. Die Revisionsluke drehte ich
aus Messing und klebte sie so wie die Schlauch-
anschliisse mit Epoxydharz ein. Der Tank passt
perfekt in das Technikgeriist und sieht auch
noch gut aus.

Die Anschlusse fur die Schlauchpumpe

Schlauchpumpe und Elektrik

Die Schlauchpumpe baute ich demontierbar in
das knapp bemessene Rohrstiick ein. Um die
Anschliisse sicher und gedichtet nach aullen zu
fiihren, baute ich einen kleinen Anschlusskasten
aus Platinenmaterial an. Die Kabel wurden
einfach verklebt, die Schlduche durch genaue
Bohrungen gefiihrt und durch das Einstecken
von Messingrohrchen gepresst; sie dichten somit
gut ab.

Die Kabeldurchfiihrungen kosteten mich dann
aber noch einmal ein paar graue Haare. Von

Norbert Briiggen hatte ich fiir die Motoren und
den Wasserfiihler fiinf dreipolige, wasserdichte
Steckverbinder bekommen. Sie wurden in den
vorderen Deckel des wasserdichten Behilters
eingeklebt. Fiir die Stromversorgung und fiir
weitere Anschliisse verwendete ich 2-mm-Gold-
kontaktstecker; sie werden mit Vaseline gegen
Korrosion geschiitzt und mit Heiflkleber gesi-
chert. Diese Verbindungen miissen nur selten
gelost werden, darum sollte das so avsreichen.
Nachdem nun alles elektrisch verdrahtet war,
konnten die ersten Fahrversuche unternommen
werden. Sie fanden im Freibad statt und ver-
liefen zufriedenstellend. Daher fertigte ich aus
Aluminiumblech die hinteren Abdeckungen,

die mittels Magneten jederzeit demontierbar
befestigt sind. Ein paar Lampen und Masten
montierte ich ebenfalls noch, auch zwei Figuren
nahmen schon einmal Platz.

Bewahrung

Auf der Messe in Bremen war quasi der Rollout
meiner Deep Rover in die Offentlichkeit. Die
Wendigkeit ist optimal, mit gegenldufigen
Thrustern kann man auf dem Teller drehen. Mit
der Schlauchpumpe lésst sich das U-Boot sehr
prizise austrimmen. In der Horizontalen steuert
man dann wieder mit den Thrustern. Es muss
noch die restliche Detaillierung vorgenommen
werden, doch das dauert noch etwas.
Mittlerweile ist der Teilesatz des Modells kom-
plett bei Norbert Briiggen erhiltlich, genauere
Informationen findet man im Internet auf:
www.modelluboot.de.
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Steuerrad auf Alu- Felge

Technische Daten

_ Frequenz 27 MHz
Funktionen................ Ruder, Gas und Schaltkanal Ein/Aus

- =~ Einstellmdglichkeiten ............co..... Servotrimmung und
ey -loufrichtung, Lenkweg
Preis 3695€

T Verfrieb Carson Modellsport
= Benug :Fachhandel

Fur EmStelger er
Das Carson Reflex Wheel

rung noch nicht allzu viel investieren

wollen, bietet Carson das Reflex Wheel
an. Der Sender iibertrigt im 27-MHz-Bereich
und bietet mit seinen drei Kanglen und den
diversen Einstellmglichkeiten Anfingern genii-
gend Spielraum zum Ausprobieren.

F iir Einsteiger, die fiir die erste Fernsteue-

Lieferumfang

Geliefert wird der Drehknopfsender mit 3-Ka-
nal-Empfinger, einem Carson-Standardservo,
einem zusitzlichen Pickchen diverser Servoarme
und dazugehdrigen Befestigungsschrauben. Ein

Praktisch und stimmungsvoll — die Beleuchtung

16

Schalter sowie ein Batteriehalter fiir vier Mi-
gnonzellen sind ebenfalls mit inbegriffen. Zum
Betreiben des Senders werden weitere acht Mi-
gnonzellen ben6tigt, welche bei Verwendung von
Akkus iiber die im Sender integrierte Ladebuch-
se geladen werden konnen. Die Anleitung ist in
fiinf Sprachen verfasst, darunter auch Deutsch,
und erklirt die Inbetriebnahme auBerdem
anhand von [lustrationen. Trotzdem bleiben,
gerade fiir Einsteiger, einige Fragen offen. So
bleibt man zum Beispiel iiber die Reichweite im
Unklaren. Am besten findet man das durch einen
Reichweitentest heraus.

.ehlenswert

Inbetriebnahme

Als Erstes wurden natiirlich alle Funktionen
und Einstellmoglichkeiten auf dem ,, Trocke-
nen“ gepriift. Beim Einschalten des Senders
leuchten hinter dem im Alu-Felgen-Design
gehaltenen Steuerrad drei blave LEDs, die die
Betriebsbereitschaft-signalisieren. Schaltet man
dann den Empfénger an, surren die Servos in
die thnen vorgegebene Position. Die Neutral-
stellung des Gas- und Ruderservos ldsst sich
bequem iiber jeweils einen links des Lenkrades

| Sebastian Greis

Die Potentiometer zum Trimmen

MopeLLWErrFT 11/2008



Mit einem Finger beherrscht man das Geschehen

angebrachten Drehknopf verstellen. Auf der
Riickseite befinden sich noch zwei Schalter, mit
denen die Drehrichtung der Servos umgekehrt
werden kann. Sehr praktisch ist, dass sich das
Stellrad zur Verstellung des Ruderservowegs
am Griff ca. in Hohe des Daumens befindet. So
kann der Stellweg unkompliziert wihrend der
Fahrt gedndert werden. Das Lenkrad hat einen
Schaumgummibezug und erméglicht dosierte
Lenkbewegungen in jede Richtung. Der dritte
Kanal, der nur iiber eine Ein/Aus-Funktion
verfligt, wird iiber einen an der Stirnseite be-
findlichen Schalter betétigt. Hat man die Anla-
ge nun in einem Modell installiert, sollten die
Grundeinstellungen nochmals {iberpriift und
wenn notig gedndert werden.

Praxis

Der Empfinger ist fiir den Anschluss mit UNI-
Stecksystem geeignet, daher kdnnen alle han-
delsiiblichen Servos problemlos angeschlossen
werden. Fiir optimalen Empfang sollte die An-
tenne moglichst weit senkrecht aus dem Rumpf
herausragen.

Der Griff des Senders ist ergonomisch geformt
und schmiegt sich in die Hand. Auch der Gas-
hebel Lisst sich einfach durch Finger beugen
bzw. strecken an den Anschlag fahren. Die
Trimmhebel sind gut erreichbar angebracht
und die Lenkbewegungen lassen sich gut dosiert
durchfiihren. Mit den acht Akkus im Bauch
liegt der Sender massiv in der Hand. Werden
die Sender-Akkus schwiicher, so fangt die LED-

Der Schwingquarz ist auf der Riickseite mit einer komfortablen Steck-
verbindung angebracht

Beleuchtung rund ums Lenkrad an zu blinken,
um dies dem Betreiber zu signalisieren. Man hat
dann ca. noch 15 Minuten Zeit, linger wollte
ich es lieber doch nicht ausprobieren.

Fazit

Mit dem Carson Reflex Wheel gibt es fiir Ein-
steiger und Fortgeschrittene eine giinstige Al-
ternative zu den, im Vergleich, doch recht teuren
2,4-GHz-Anlagen. Mit den iibersichtlichen und
allemal ausreichenden Einstellmiglichkeiten
léisst sich dosiert Einsteigen. Und gerade fiir
Anfiinger konnen die Kontakte, die man beim
im 27-MHz-Band notwendigen Fragen nach der
Kanalbelegung kniipfen kann, duflerst hilfreich
sein,

Anzeige

Auflerdem Kleinst- u. Ankerketten m. Steg, Messing- und
Neusilberbleche ab 0,1mm zum Selbstitzen,
Atzanlagen, Belichiungsgeréte, Schwarzbe:zen

fir verschiedene Metalls, Chamikalian,

Messing-Profile,
Lohnitzen
- ’

r\ra'le fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, z.B. Reling, Treppen, Gmar
Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Raut&nblache

informativer “Katalog MW"
{tutle angeben) gegen € 5, (Schein/
Scheck, wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Modell- u. Atztechnik
Zweibriicker Str. 58 « D-66953 Pirmasens
Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508 - www.saemann-aetziechnik.dej

Gonn " Dir was Gutes von

s GUNDER V.

T\

AusIuhrHcher und

Modell Boot
Spas

Schnelle Boote Beratungs-Service

und alles was dazu gehort

bei der FASZINATION MODELLBAU

1EA S/ Erleben
e 2/ Sie ihr Hobby neu!

Hunderte Modellbauer nutzen bereits erfolgreich
CNC-Technik far ihre Projekte. Nie zuvor war der
Einstieg in das CNC gestlitzte Arbeiten so einfach
und ginstig. Mit einer Frasmaschine der EAS(Y)
Baureihe werden ihre Modelle noch besser. Einn
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0as WIKINGERSChILS

on der alten Vorstellung der Wikinger
V als raven Burschen in Birenfellen,

die nichts anderes konnten, als ihre
Mitmenschen mit Keulen zu erschlagen, muss
man sich spétestens dann [6sen, wenn man eines
ihrer Schiffe betrachtet. Die Umstéinde, wie
man zur Kenntnis ihrer groBen Schiffbaukunst
gelangte, waren ebenso ungewdhnlich wie das
dazu dienende Schiff selbst. Man stelle sich vor,
man fand in Gokstad ein 24 m langes Schiff,
noch gut erhalten, das vor fast tausend Jahren
einem der Stammesfiirsten mit ins Grab gegeben
worden war, um ihm die Fahrt in die ewigen
Jagdgriinde (damals nannte man das Walhalla)
zu erméglichen. Erstaunlich ist nur, dass nicht
nach spétestens zehn Jahren mal jemand nach-
gesehen hat, ob es wirklich losgefahren ist. Wie
dem auch sei, wir wissen jetzt, dass irgendwas
mit der Uberfahrt nicht geklappt hat.
Nach jahrelanger Forschung weiff man nicht
nur genau, wie das Schiff aussah, sondern
auch wie es gebaut wurde und dass man in der
Lage war, damit ein Weltmeer zu iiberqueren.
Die Bauweise dieses Schiffs unterscheidet sich
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wesentlich von allen Schiffen, die je irgendwo
gebaut wurden: Die altbekannte Vorgehens-
weise — Kiel gelegt, Spanten drauf und Bretter
drum herum genagelt - ist hier auf den Kopf
gestellt. Hier wird der Kiel gelegt und die Bret-
ter werden so iibereinander genagelt, dass sich
eine Form ergibt, aus der letztlich die gesamte
Bootsschale wird. Zum Schluss werden die vor-
gearbeiteten Spanten an den jeweiligen Stellen
eingepasst und mit Fischbeinschniiren an jeder
einzelnen Planke festgebunden. Zwischen Kiel
und Spanten besteht also keine Verbindung.
Verriickt, nicht wahr?

Aber das Ganze wird noch verriickter, wenn
man die Plankenherstellung mit einbezieht.
Die Planken wurden in mehr als der doppelten
Dicke aus einem Stamm heraus gespalten. Dann
wurden sie mit der Axt auf die endgiiltige Stér-
ke reduziert, wobei im Spantenabstand (1 m) je
ein Befestigungsvorsprung stehen blieb, in den
zwei Locher gebohrt wurden. Und da liegt der
Hase im Pfeffer. Die Befestigungsknotenpunkte
auf der Planke miissen immer genau in der
Spantenflucht liegen, und das stets mehrere
Male pro Planke. Hinzu kommt, dass wihrend
der groben Hackerei die Langenposition und
die Breite noch schwer bestimmbar sind. Aufer-
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Abb. 1:1n Op. 1 werden Bogen und Lange erzeugt
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Abb. 2: Op. 2 und 3: Den Bogen frésen und die Kielschrage anbringen
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dem sind die Planken noch nicht gebogen (eine
5 em dicke Planke wire kaum noch biegbar
und, falls gebogen, beim Behacken sehr schwer
zu handhaben).

Auf der Suche nach einer Begriindung fiir eine
derart ,,umstéindliche®, wenn nicht ,,unmogli-
che* Fertigungsweise zeigen sich drei Moglich-
keiten:

1. Die Leute waren saudumm. Das muss jedoch
bei einer niheren Betrachtung ausgeschlossen
werden.

2. Es handelte sich um eine Entwicklungsstufe.
3. Die Vorteile, die sich aus dieser Fertigungsart
ergeben, rechtfertigten den Aufwand.

Die Entwicklungsstufe (Punkt 2) wiirde sich
erkldren aus dem Ursprung eines Wasserfahr-
zeugs, dem Einbaum. Dabei handelte es sich
um die reine Hiille, wobei die Durchmesser der
Biume die natiirliche Grenze der SchiffsgrofBe
waren. Spanten waren nicht im Gesprich. Die
Idee mit dem Kiel wurde wahrscheinlich impor-
tiert. Die dritte Moglichkeit ist nach den letzten
Erkenntnissen die wahrscheinlichste. Durch

die lockere Verbindung der Hauptelemente

hat dieser Schiffstyp eine derart hohe Elasti-
zitit erreicht, dass er trotz seiner Leichtigkeit
Stiirme iiberstand, die fiir ein stabiler gebautes
Fahrzeug den Untergang bedeutet héitten.

0as moodell und sein plan

Ich war wild entschlossen, ein Modell des Gok-
stadschiffs zu bauen, genau nach der Methode
der alten Meister. Doch spétestens beim Legen
des zweiten Plankengangs, frei in der Luft, ohne
das fithrende Element der Spanten, musste ich
mich entscheiden zwischen der konsequenten
Weiterfiihrung dieser Methode und meinem
geistigen Wohlbefinden. Ich habe mich dann
fiir die zweite Moglichkeit entschieden. Ob-
wohl der Nachbau einigermafen authentisch
bleiben soll, wird der , luftleere” Raum durch
die gute alte Malle ersetzt. Aufierdem werden
die Befestigungswarzen auf den Planken nicht
herausgeschnitzt, sondern beim Verlegen an den
sich ergebenden Punkten festgeklebt.

Mit dem Plan ,,Das Gokstadschiff und seine
Boote“ (Sonderdruck der Arbeitsgemeinschaft
,»Das Logbuch“ — iibrigens eine ausnehmend
gute Arbeit) habe ich es mir zudem auch ,,be-
quem* gemacht: Ich iibernahm den Mafstab
1:50 des Buches. Das war mein grofiter Fehler
(die Befestigung einer 0,4-mm-Planke mit einer
Breite von etwas iiber einem Millimeter an den
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Abb. 3: Der StevenauBenbogen wird aus
fertigungstechnischen Griinden abweichend
von der endgiltigen Form als Linie darge-
stelit, die parallel zum Innenbogen verlauft

Endpunkten ist nicht so einfach), zumal er sich
nicht mehr korrigieren lieB.

In der Folge versuche ich meinen Kampf' mit
der Materie so in Worten wiederzugeben, dass
jemand, der wie ich verspitet seine Liebe fiir die
Wikinger entdeckt, mal etwas hat, wo et rein-
gucken kann. Bei der Planung und somit auch
bei der Fertigung wird der oben angesprochene
Plan mit dem Mafistab 1:50 zugrunde gelegt.
Eine weitere Vorentscheidung ist die Wahl des
Holzes. Die Entscheidung fiel auf Nussbaum.
Das urspriingliche Vorhaben, dem Vorbild ent-
sprechend Eiche zu verwenden, wurde aus zwei
Griinden verworfen:

1. Der Faserabstand wire beim Modell 50-mal
grober als beim Vorbild, also fiir feinere Verzie-
rungen denkbar ungeeignet.

2. Die Farbe des Nussholzes kommt der des
tausend Jahre in der Erde gelegenen Schiffs sehr
nahe.

Alles andere ergibt sich beim Bau.

MobeLLWerrT 11/2008

Abb. 5: Das BogenmaB, in dem die Planken liegen

O€Rr ki€l

Die Herstellung und die Legung des Kiels

war bei allen Schiffsbauern der Welt die erste
Operation. Bei unserem Modell wéire der Kiel
ein ganz einfaches Teil, miissten wir nicht an
eine Aufnahmemoglichkeit fiir die Malle oder
besser gesagt zerstiickelte Malle, sprich an die
Hilfsspanten denken. Das Ausgangsmaterial ist
eine Leiste von 28X 5,5 mm mit einer Lange von
Kielleiste zu Kielleiste plus der beiden Uberlap-
pungsléngen.

Operationsfolge:

Operation 1: Die vom Plan abgenommene Bo-
genform muss so erzeugt werden, dass die sich
ergebende Verschmilerung auf beiden Seiten
gleiches Mab hat (der Bogen hat FertigmaQ).
(Abb. 1, Op. 1) Es ergeben sich folgende Ar-
beitsschritte:

Operation 2: Die Hilfsleiste 2 mm dick bis zut
Oberkante des Flanschs auf der Oberfrése frd-
sen, MaB 15,5/12,5 mm, Fréserdurchmesser ca.

Abb. 4: Die Spantenrisse 1-4 und 5-9
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Abb. 6: A = optisch einzuteilender Bereich, B = Einteilung wie
bei den Seitenstrecken (s. Abb. 7)

8 mm (Abb. 2, Op. 2/3). Die Bogenfliche und
die gerade Fliche dienen als Fiihrung. Es emp-
fiehlt sich, an der mit Pfeilen markierten Linie
eine Solibruchrille einzukratzen.

Operation 3: Den Kiel beiderseits schrig an-
siigen, MaBe 2,6 und 3,1 mm (die Restfliche
der Hilfsleiste dient als Anlage). Dies geschieht
hochkant stehend am Lingsanschlag, mit
schriig gestellter Sége.

Operation 4: Den Steven und Stevenzwischen-
stiicke mit 2 mm Zugabe je Seite ausschneiden.
Die Brettdicke betrigt 3,8 mm.

Operation 5: Acht Verlaschungsschréigen an
Kiel, Steven und Zwischenstiicke sigen. Das ge-
schieht auf einem am Lingsanschlag gefiihrten
Brett, auf dem die Teile in der entsprechenden
Schriige aufgenommen sind.

Operation 6: Steven und Zwischenstiicke ver-
leimen.

Operation 7: Die Auflage-Hilfsleiste absiigen,
Maf 15,5/12,5 mm.
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Abb. 7: Das BogenmaB mit
der Uberhshung bei normaler
Rechnung. Beispiel: Bogenmal3
= 50; Teilung =50:5=10; 10
+ Uberlappung = 10 + 2 (an-
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Teilstrecken. G = gemes-
senes MaB, T = grob ge-
schatzte Teilstrecken, K =
Klebeband

genommen) = 12; Uberhshung

}

=2mm

Abb. 9: Biegevorrichtung

Operation §8: Die jetzt vorzunehmende Verlei-
mung der beiden Kombinationen mit dem Kiel
erfolgt auf einer geraden Unterlage mit dem
Aufriss des Kiels. Um eine gute Flucht und Auf-
lage zu erreichen, werden vorher bei allen Teilen
auf einer Seite Holzstreifchen, deren Dicke die
jeweilige Differenz ausgleicht, angebracht.
Operation 9: Aufzeichnen des Steveninnenbogens.
Der StevenauBenbogen wird abweichend von der
endgiiltigen Form als Linie dargestellt, die par-
allel zum Innenbogen vertéuft, allerdings in der
grofiten Breite. Diese Abweichung ist erforder-
lich, um eine Fiihrung zum Friisen der Sponungs-
rille auf der Oberfiése zu haben (Abb. 3).
Operation 10: Frisen der Sponungsrille an
beiden Steven. Der verbleibende Steg ist 1,5 mm
breit.

Ubrigens ist so eine Oberfriise bei schlechter
Behandlung gefihrlich fiir Mensch und Mate-
rial. Es ist iiberaus wichtig, dass der Vorschub
immer entgegen der angreifenden Schneide
gefihrt wird. Gegen diese Regel zu verstoBen,
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Abb. 10: Die Dosierspitze an
der praparierten Guttaflasche

fiihrt meist dazu, dass stundenlange Arbeit fiir
die Katz war, und ein Pflaster am Finger stort
auch sehr.

Operation 11: Der gefréiste Sponungssteg wird
jetzt auf eine Tiefe von ca. 1,5 mm abgeschmir-
gelt.

Operation 12: Manuelle Bearbeitung des Uber-
gangs von der Kielsponung zur Stevensponung
und Herstellen der endgiltigen Form des Au-
Benbogens der Steven.

o1€ malle

Wie schon vorher bemerkt, ist der Name ,,Mal-
le* gewahlt worden, weil der Schiffskorper auf
der Malle geformt wird, um diese dann heraus-
zubrechen. Anders betrachtet handelt es sich
um einzelne Spanten aus Balsaholz. Die Flucht
wird erreicht durch Aufnahmeschlitze, die im
Zentrum jedes einzelnen Spants liegen und sich
an der geraden Hilfsleiste des Kiels ausrichten.
Es ergeben sich folgende Fertigungsschritte:
Operation 1: Ubertragen aller Spantenumrisse

auf zwei Blatter Hartpapier durch Perforieren
mit einer Nadel, Riss 1-4 und 2-9 (Abb. 4).
Dann mit einer Nadel erweitern, sodass die
Spitze eines Rapidographen hindurchgeht. Ein-
zeichnen und Ausschneiden eines Schlitzes von

2 mm Breite und 17,5 mm Tiefe.

Operation 2: Rohlinge fiir die Spanten 2-8 in
Serie auf 10050 mm ségen (die Dicke betrigt
1012 mm) und zusammenspannen.

Operation 3: Einen Schlitz siigen, 2x17,5 mm
(wie oben), doch mit einer Verbreiterung auf

5 mm und 2 mm Tiefe. Das Schneiden des Schlit-
zes kann je nach Sigeblattstiirke auf Umschlag
erfolgen.

Operation 4: Die Schablone wird auf den je-
weiligen Spantrohling aufgelegt und auf ihm
ausgerichtet, dann die Spantform punktweise
iibertragen. Das Ausrichten erfolgt im Schlitz
mit einer Leiste von 2X20 mm. Die Oberkante
stark anzeichnen. Durch den einheitlichen
Einschnitt in jedem Hilfsspant in Verbindung
mit dem gerade verlaufenden Hilfssteg des Kiels
ergibt sich eine genaue Ausrichtung in Hohe
und Seite.

Operation 5: Die Punkte verbinden und die
Spanten avsschneiden.

Operation 6: Die sieben Hilfsspanten werden an
den entsprechenden Stellen aufgeschoben und
festgeklebt. Die beiden Spanten 1 und 9 werden
als Vollstiicke ausgebildet und reichen bis zu
den Steven. Dort werden sie an die Sponungs-
schmalkante angepasst und mit ein wenig Leim
festgeklebt. Um den Stevenbereich etwas zu
stabilisieren, werden die beiden Vollstiicke 8 und
2 an den Steven eingesetzt. Bei der gesamten
Formgebung werden die Stevenbereiche stark
beansprucht, und falls da einer abbricht, lieBe
sich das nur mit meinem heimatlichen Ausruf
,»Naach Mattes“ dokumentieren. Das heiBit so
viel wie: ,,Jetzt kannste alles vergessen!“
Operation 7: Fiir den nun folgenden Strak-
vorgang bedarf es einer biegsamen Leiste und
zweier Schmirgelholzer, eines runden und eines
flachen, mit 100er-Schmirgelband beklebt. Hier
kommt sodann die Form zustande, welche die
alten Meister ohne ,,Malle“ auf eine andere,
fast riitselhafte Weise erreichten. Ubrigens bin
ich der Uberzeugung, dass die Jungs friiher
auch Schablonen oder etwas Ahnliches verwen-
det haben. Es ist anzunehmen, dass sie sie nach
jeder Vollendung eines Schiffs verbrannt haben,
um die Nachwelt zu verbliiffen.

BEPLANKUNGSVORBEREITUNG
Operationsfolge:

Operation 1: Anzeichnen der Spantoberkanten
auf den AuBenseiten der Spanten. Hieraus
ergibt sich die Flucht der oberen Planke. Diese
Flucht kann gegebenenfalls mit Hilfe einer Leis-
te korrigiert werden.
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Operation 2: Abnehmen und Festhalten der
Bogenmafe von der Bordoberkante bis zum
Anlaufpunkt am Kiel von simtlichen Spanten
(Abb. 5). Das Gleiche gilt auch fiir den fast
senkrechten Bereich des Stevens, wobei man den
Punki festhilt, an dem der Bogenverlauf in den
steilen Bereich iibergeht, und bis dahin optisch
die Zahl der Planken einzeichnet (Abb. 6). Die
Reststrecke wird dann nach dem im Folgenden
aufgezeigten System aufgeteilt.

Operation 3: Das Verfahren zur Ermittlung der
Plankenbreiten im Bereich jedes einzelnen Hilfs-
spants wirkt etwas kompliziert, aber es geht
nicht anders. Wiirde man die gemessene Strecke
entsprechend der Plankenzahl unterteilen und
den Uberlappungsbetrag zurechnen, wiichse

die Bordkante um eine Uberlappungsbreite
(Abb. 7). Das ist nicht so viel, aber bei solchen
Klein-Klein-Abldufen, wo sich sowieso viele
Fehler addieren, sollte man nicht noch einen be-
wusst dazugeben. Also wiihlen wir einen kleinen
Umweg: Wir wissen, dass, von der Bordkante
angefangen, die jeweilige Plankenoberkante
sich mit der jeweiligen Teilungsoberkante deckt
und der Uberlappungsbereich in den Teilungs-
bereich der darunterliegenden tibergeht. Der
Uberlappungsbereich des untersten Planken-
ganges miisste also im Kiel verschwinden. Das
tut er aber nicht. Das nachfolgende Beispiel
zeigt, wie dem entgegenzuwirken ist:

gemessene Strecke: 67,3 mm

Plankenzahl: 16

Uberdeckung: 1,2 mm (angenommen)

Die Breite der unteren Planke ergibt sich aus
den vorliegenden Daten.

Teilung = 67,3 mm ; 16 =4,2 mm
Plankenbreite = 4,2 mm + 1,2 mm = 5,4 mm
die noch zu unterteilende Reststrecke =

67,3 mm— 5,4 mm = 61,9 mm.

Diese Strecke wird in der in Abb. 8 dargestellten
Art auf die 15 restlichen Plankenabstidnde auf-
geteilt. Daraus ergeben sich zwei Moglichkeiten:
1. Man iibernimmt fiir die restlichen 15 Plan-
ken die oben errechnete Breite von 5,4 mm. [n
diesem Fall erhoht sich die Uberdeckung um
den fiinfzehnten Teil von 1,2 mm (= 0,08 mm).
2. Man reduziert die Plankenbreite um den

im vorherigen Satz angegebenen Betrag

(0,08 mm). Hierdurch bleibt der Uberdeckungs-
betrag von 1,2 mm erhalten.

Wie auch immer, die ungewollte Erhhung dex
Bordkante ist weg.

Operation 4: Die Aufteilung der gemessenen
Reststrecke erfolgt auf einer Unterlage, die

das Aufkleben und Abziehen eines Klebebands
zuldisst, nach der bekannten Methode (Abb. 8).
Das Klebeband wird dann an Ort und Stelle
angeklebt im Abstand der ersten Planke und
iibertragen. Die Unterlage lisst sich flir alle
weiteren aufzuteilenden Strecken verwenden.

MopeLLWEerrT 11/2008

Ol€ Beplankung

Um etwas Fluss in den jetzt folgenden schwie-
rigsten Teil der gesamten Aktion zu bringen,
nimmt man eine Holzleiste mit der Gesamtlinge
des Modells und triigt die Spantabstinde auf,
mit der jeweiligen Plankenbreite an diesen
Punkten. So lisst sich die in Arbeit befindliche
Planke in der Position anlegen, fiir die sie am
Modell gedacht ist und auf die angezeigten
Breiten bearbeiten. Fiir die sich anschlieBende
Anpassung ans Modell und die sich daraus
ergebende Biegung in der Breitenrichtung hat
sich der auf Abb. 9 dargestellte Biegeteller,
der in einem Lotkolben aufgenommen wird,
bewihrt. Die segensreiche Fertigungsmoglich-
keit, die sich bei einem auf Spanten gebauten
Modell ergibt, wo sich die endgiiltigen Befesti-
gungsbohrungen zum Feststecken der Planken
benutzen lassen, besteht hier nicht. Wahrend
es dort moglich ist, die Planke erst einmal
trocken anzupassen und festzulegen, muss hier

Alle Planken haben eine makellose Flucht

Schiffsrumpf auf Malle

die Anpassung haargenau sein, weil die Plan-
ke, nachdem sie mit Leim bestrichen ist, ohne
exakte Vorausrichtung in die richtige Position
zu bringen ist. Hilfreich entgegen kommen uns
dabei jedoch zwei Dinge: Das Erste ist, dass sich
durch die Verwendung des weichen Balsaholzes
normale Polsternigel verwenden lassen, die mit
ihren dicken Schiiften gut halten und sich mit
ihren grofen Kopfen so positionieren lassen,
dass sie da driicken, wo sie sollen. Und dann ist
da noch die neuere Generation des Holzleims
Ponal. Zur Not kann man hiermit mal an einer
ungliicklichen Stelle ohne Spannelement zwei
Minuten mit dem Finger driicken, dann hat der
Leim schon gepackt.

Bei dem Wort Leim sind wir beim eigentlichen
Problem der ganzen Chose, der Leimdosierung:
Bei dem hier gewiihlten MaBstab muss die Ori-
ginalverbindung, nimlich Niete, ausgeschlossen
werden. Also bleibt nur Leim. Um jedoch den
neben den Klebenihten austretenden, iiber-
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schiissigen Leim in vertretbaren Grenzen zu hal-
ten, reichen die handelsiiblichen Leimspender
nicht aus. Die Losung ist ein Guttaflaschchen
aus dem Seidenmalfarbenhandel. Durch eine
geringe Nacharbeit an der Tiille ergibt sich die
Maglichkeit, einen ganz diinnen Streifen Leim
an einer Planke entlang zu legen (Abb. 10). Die
aus dem Plan ersichtlichen Verbindungsstellen
innerhalb der einzelnen Plankengiinge sind
wahrscheinlich weniger funktionstechnisch
bedingt als abhingig von dem damals vorhan-
denen Material. Halten wir uns in der goldenen
Mitte und entscheiden wir uns fiir die giinstigste
Fertigungstechnik.

Zuerst wird das jeweils vordere und hintere
Plankenstiick, das in die Sponung am Kiel ein-
lduft, gelegt. Die Liinge variiert, bedarf aber
keiner besonderen Beachtung. Die Einlauf-
spitze muss meist noch etwas verschmilert und
verdiinnt werden. AuBerdem wird eine Uber-
laschungsschrige angeschliffen. Wenn beide
liegen, wird das Mittelstiick angeschriigt und
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angepasst. GleichméBige Schriigen erreicht
man mit einer einfachen Hilfseinrichtung,
Durch unseren sparsamen Umgang mit dem
Leim haben wir nicht nur die Verputzarbeit
reduziert, sondern auch die Verbindung der
Planken mit den Hilfsspanten verhindert und
sind somit in der Lage, die Spanten von der
Kielhilfsleiste loszubrechen, ohne das Modell
zu beschidigen.

Untersuchungsergebnissen zufolge hat man
bei der freien Beplankung der Rumpfschale
die Plankenlegung bei der Kimm (dem Uber-
gangspunkt vom Boden zu den Seitenwénden)
unterbrochen und erst die Spanten eingepasst.
Weil das jedoch mit der ,,Malle“ so ziemlich
reibungslos geklappt hat, habe ich munter bis
zur oberen Bordkante weiter beplankt, und
genau das wiirde ich einem Nachahmungstiter
auch empfehlen. Weitere Hilfsmittel sind die
guten alten Holz-Wascheklammern, die sich
zum Andriicken zwischen den Balsaspanten ge-
brauchen lassen.

Wie schon einmal bemerkt, die Feinbeplankung
ist extrem schwierig. Hier lieBe sich anstelle

der oft sinnlos eingefiihrten fremdsprachlichen
Ausdriicke das englische Wort ,,challenge*
anwenden. Wie man es auch immer angeht, ein
geringer Leimaustritt ist unvermeidbar. Wenn es
der Ablauf zuléisst und man den Leim ein paar
Minuten nach dem Kleben wegkratzt, ist schon
eine Menge gewonnen. Bei bereits getrocknetem
Leim hilft der kleine Bohrschleifer mit einem
0,6er-Kugelfriser und letztlich ein entsprechend
geformtes Schmirgelholz.

Auferdem gibt es bei diesem Schiffstyp noch
einen wesentlichen Unterschied zu allen ande-
ren: Wihrend bei einem ,,normalen® Modell die
eigentliche Innenkonstruktion letztlich nicht
mehr sichtbar ist, sind hier die Decksbretter
wie beim Vorbild lose eingelegt. Wir sprechen
also von einer Auffen- und einer Innenfassade
und gerade bei Letzterer ist die Leimentfernung
am schwierigsten. Auf die Frage: ,, Warum
waren die Decksplanken nicht wie bei jedem
anstindigen Schiff festgenagelt?”, gibt es zwei
Antworten:

1. Falls der Bereich zwischen Schiffsboden und
Deck als Stauraum benétigt wurde, war er nur
muginglich, wenn man die Bretter wegnahm.

2. Fiir den Fall, dass je nach Wind- und Wetter-
lage Wasser eindrang, héitte man nicht schpfen
konnen,

Wenn man jetzt sehr sorgfiiltig gearbeitet hat,
unter Beriicksichtigung aller guten Ratschlige,
und man abschlieBend das Plankenwerk be-
trachtet, zerfliet man in Selbstzufriedenheit.
Alle Planken haben eine makellose Flucht,

sind gleichmaBig breit und dick und haben sich
nicht, trotz der extrem schmalen Uberdeckung,
auch nur stellenweise gelost — das war Holly-
wood. In Wirklichkeit kann man froh sein, dass
sich nicht ein kompletter Plankengang gelst
hat. Das ist bei mir nicht passiert, obwohl

mir der Rumpf mehrere Male aus den Héinden
gerutscht ist. Jedoch haben sich ein paar gefihr-
liche Spalte gebildet.

Hier méchte ich noch einmal auf die vor langer
Zeit vorgestellte Methode hinweisen, wie man
so etwas rettet: Ein Stiick 180er-Schleifpapier
in den Spalt fiihren und beiderseits kriftig hin-
und herfiihren. Dann nimmt man einen Blech-
streifen von 0,05 mm, bestreicht ihn auf einer
Seite mit Ponal und zieht ihn von innen nach
aullen durch den Spalt. Nach dreiminiitigem
Driicken ist der Spalt geschlossen.

In einem weiteren Bericht erfahren Sie etwas
iiber das noch ausstehende ,,Quiintchen Innen-
architektur®,

<« Der Rumpf ist vollendet, die Spanten sind
eingebracht

MobeLLWERFT 11/2008



fiir die Faserverbundtechnik

Verbu ndwerkstoffe .- DREMEL 12.8Y
e

Epoxydharze Verstarkungsfasern aus E-Glas, | Il I
Polyesterharze Kohlenstoff und Aramid i S W ) AN
PU-Harze Sandwichkeme

Slllkonkautschuke Spachtelmassen

Modellbauschéume Trennmittel

Lelchtbau Faserverbundworksiofle
Allgemelner Modellibau Katalog 2006-2
Abform- und GieBtechnik L -

Sandwich-Vakuum-Technlk
Urmodell-, Formen- und Fertigtellebau

R

raseremanttecnenny N EUESEET Katalog

Dreherstr. 4 auch als Download unter
42899 Remscheid

Tel.: ++49-(0)2191-54742 www. bac u pla St'd e
service@bacuplast.de

Sehnitzen

Frasen
Gravieren .
"
Schleifen
Modellbau und Urlaub aut der Insel Rigen s @
- erfllen Sie sich wéhrend Ihres Urlaubes bei uns Ihre Modellbautréume -
www.Modellbau-Haeger.de S Scneiden @y
CNC-gefrédste Bausttze von DGzRS-Modellen, passend 5 \‘\Y s(\\q
zu den Rmpfen von - www.ekkelboom.de - sofort verfigbar e “ﬁ«, Schleifen .
Familie Hartmut Hager Tel.: 03836209863 ée(ao;\o\"\" 0
Tannenweg 32 Fax 03838209865 L0 et
18528 Bergen auf Rigen email:Haeger.Harimul@!-online.de N

Der Dremel 10 8.V Lithium-lonen war weltweit das erste Modell mit Li- Ionen-

,Brot fur die welt"
das ist die Bereitschaft
zum Teilen

www.brot-fuer-die-welt.de

DREM EL

DIE STARKE IM DETAIL

Wir liefern
portofrei
ab € 2

NAVICRAFT ADRENALINE RTR MAGIN TWO.1 MONACO 100
GroRe: 1280 x 340 x 270 mm (L x B x H) » Motor: High Performance Rennyachten zeichnen sich Unsere Riviera 80 ist gewachsen! Vor-
26 cem 2-Takt Motor « Gewicht: 7 kg « RC-Einheit: durch ihr elegantes Design, eine luxuridse Aus- bild war ein klassisches italienisches
2-Kanal 27 Mhz Futaba Anlage mit Futaba Servos stattung und vor allem durch enorme Antriebslei- Mahagoniboot der 60er und 70er LR B
« Rumpfart: Deep-V « Breite: 340 mm » Einge- stungen aus. Rumpf, Deck, Cockpit und Jahre. Das Modell ist wie das Vorbild o
bauter Motor, Type: 26 ccm « 2T Benzin mit Tu- Abdeckungen aus tiefgezogenem ABS-Kunststoff. komplett mit Holz aufgebaut und mit - \ kiirzeste
ningdampfer « Fertigmodell mit RC « Material CNC-gefraste Kunststoffteile fiir Antrieb und RC- Edelholz beplankt. Das Unterwasser- : " :
Bootskérper: GFK st Einbau. Aluminium-Doppelruderanlage mit Anlen- schiff ist farbig, das Deck ist mit Klar- t Lieferzeit

4 S S E];i% kungsteilen. Kleinteile fir Not-Aus-Stecker. lack lackiert, Dieses formschéne Boot

B 5 Kleinteile fiir die Montage. Mehrfarbiger Dekor- erhalt durch die verchromten Be- =
bogen. Mehrsprachige Bauanleitung, Bootsstander schlage und die genéhte Kunstleder (L.?'._Ta_gi)

NEPTUNE U-BOOT RTR Breite: 240 mm » Bausatz Innenausstattung ein hochwertiges Fig
Entdecken Sie die geheimnisvolle Unterwasserwelt i nish. L 1030 mm « B 340 mm +
mit dem High-Tech Forschungs-U-Boot Neptune, ! " 4050 g = Fertigmodell

Ausgeliefert wird das RTR Modell komplett aufge-
baut, mit Antrieb, Aballasttankeinheit, einem 12y~ ANTRIEBSSET
Bleiakku, der kompletten Elektronik und der Fern- g
steuerung. Die maximale Tauchtiefe betragt 10 m.
L 774 mm/B 290 mm/H 285 mm » G 7700 g » Fer-
tigmodell

269

T-2404 2,4 GHZ INKL. USB Kompetenz
SIMULATORKABEL I
2.4 GHz B

35 Jahre
Erfahrung

| BT OO T
Apr———

A-8530 Deutschlandsherg * Hauptplatz 9

Tel. +43/3462/254119 « Fax +43/3462/7541
email: info@derschweighofer.com | i e s s



[MARKT & MELDUNGEN

Der Spacebird von Graupner

Graupner

Die SX-4000, das Weltrekordboot von Hans
Lehner, ist ab sofort im Fachhandel erhiltlich.
Das Fertigmodell mit Kohlefaserrumpf ist fiir
den Antrieb mit Elektromotoren geeignet. Der
Rumpf ist 670 mm lang und 285 mm breit und
bringt dabei lediglich 450 g auf die Waage.
Der von Hans Lehner damit aufgestellte Ge-
schwindigkeitsrekord liegt bei 156 km/h. Das
Weltrekordboot ist fiir 399,- € erhiltlich.
Ebenso bereit zur Auslieferung ist die Space-
bird, die fiir die Klassen Hydro 1 und Hydro S7
geeignet ist. Der 600 mm lange Rumpf wird in

Carson Model Sport
Neuartige Lacke iiberzeugen
meist durch hervorragende
Deck- und Haftfahigkeit.
Argerlich wird dies aller-
dings, wenn man diese nach-
triglich wieder entfernen
will. Der Paintkiller von
Carson bietet Abhilfe: er
entfernt Lacke, Spriihfarben,
Lexanfarben sowie viele an- o
dere Lacksysteme bis hin zu ‘_

o

2-K Lacken. Dabei werden ~ Der Paintkiller
die Lacke entfernt, ohne das  von Carson
Trigermaterial wie Plastik,  entfernt Lacke
Lexan, Resin, Metall oder schonend

Modellverglasungen anzu-

greifen. Eine Flasche mit 100 ml Inhalt ist fiir
9,95 € erhéltlich.

Bezug: Fachhandel

Info: Carson Model Sport

Werlkstrafle 1 + 90765 Fiirth

Tel.: 09 11-97 65 01

Internet: www.carson-modelsport.com
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Die New Castle aus der Premium Line

Weil} ausgeliefert, so dass jedem Modellbauer
die farbliche Gestaltung nach eigener Fantasie
gewihrt wird. Die im Carbondesign gehalte-
nen Schwimmer sind abschraubbar und konnen
daher in der Anstellung zum Rumpf angepasst
werden. Stevenrohr, Ruderanlage, Turnfin und
Motorhalter sind bereits eingebaut. Das Ge-
samtgewicht liegt bei ca. 1,3 kg. Der Preis fiir
das Modell betriigt 169,- €.

Aus der Premium Line ist ein freier Nachbau
eines typischen Hafenschleppers, die New Cast-
le, im Fachhandel erhltlich. Der Rumpf des
Modells besteht aus GFK, die Aufbauten aus
gelasertem ABS. Die Teile sind spritzlackiert.
Dekors und ein 600er Elektromotor sind im
Lieferumfang enthalten. Das als ARTR-Version
ausgestattete Modell ist fiir 499, - € erhiltlich.
Bezug: Fachhandel

Info: Graupner GmbH & Co KG
HenriettenstraBe 94-96

73230 Kirchheim/Teck

Tel.: 070 21-72 20

Internet: www.graupner.com

| [

RS 260 Twin Motor von MHZ

MHZ

Den Zwei-Zylinder-Motor ,,Heilbronner Bub*
RS 260 Twin gibt es nur in begrenzter Auflage.
Er hat 2%25,4 em® Hubraum und leistet mit
Resonanzrohr 5,8 PS (4,3 kW) bei 16.500 U/
min. Die Male betragen 285x155%180 mm.
Ein elastischer Motortriger ist im Lieferum-
fang mit inbegriffen. Ein Vorteil ist die Kom-
patibilitdt zu Zenoah Zuriistteilen (Kupplung,
Kriimmer, etc.), mit denen der Motor problem-
los ausgestattet werden kann. Der Preis fiir das
Kraftpaket betriigt 499,- €.

Seit Neuestem befinden sich im Sortiment von
MHZ auch Holzbaukésten der Marke Zipp Kits
aus den USA, fiir die MHZ den Generalimport
fiir Europa iibernimmt. Drei Riimpfe und eine
RC-Box aus Birken-Sperrholz sind bereits di-
rekt bei MHZ zu bestellen.

Info und Bezug:

MHZ-Modellbau

Am Hautenbach 9« 96182 Reckendorf

Tel.: 09544-98 11 13

Internet: www.mhz-engines.com

Bosch

haltenes System, das PFS 65 ist ein kom-
paktes, tragbares System und das

PFS 105 E ist ein flexibles, mo-
biles System mit elektronischer
Luftmengenregulierung fiir
materialgerechtes Spriihen.
Bezug: Fachhandel

Info: www.bosch.com

Nicht nur fiir den Heimwerker sondern auch fiir den Modellbauer kann das Feinspriihsystem
PFES eine niitzliche Hilfe beim Lackieren von glatten oder stark strukturierten Oberflichen
sein. Beim Farbauftrag fokussiert ein Luftmantel den Farbnebel, was zu einem reduzier-

ten Farbverbrauch fiihrt. Zudem beschleunigt der Luftstrahl das Trocknen, so dass kaum
Lacknasen entstehen und ein weiteres Uberspriihen der bereits aufgetragenen

Farbschicht zeitnah erfolgen kann. Das Feinspriihsystem PFS bietet
Bosch in drei Versionen an: Das PFS 55 ist ein handge-

,.‘Q

Feinsprihsysteme von Bosch

MobeLLWERFT 11/2008



Sicherheitsschalter Safety Switch von Plet-
tenberg

Plettenberg Elektromotoren

Der Sicherheitsschalter Safety Switch wird jetzt
ausgeliefert. Er wurde speziell fiir Plettenberg
Elektromotoren entwickelt. Der Schalter er-
mdglicht es, ein RC-Modell komplett fiir den
Start vorzubereiten. Es werden simtliche Ver-
bindungen hergestellt, ohne jedoch den Antrieb
zu aktivieren. Somit wird Funkenschlag beim
Zusammenstecken verhindert und die Verbin-
dungen werden geschont. Durch den Schalter
kénnen Modelle stressfrei und gefahrlos prépa-
riert werden, so dass der Motor erst unmittelbar
vor dem Start gestartet werden muss. Gerade
bei GroBmodellen ist dieser Sicherheitsaspekt
von Vorteil, da unbeabsichtigt anlaufende Mo-
toren ein grofies Gefahrenpotenzial darstellen.
Der Schalter kann in Gefahrensituationen auch
als ,,Notaus* genutzt werden. Der Preis liegt
bei 129,— €.

Info und Bezug:

Plettenberg Elektromotoren

Rostocker Strafe 30 « 34225 Baunatal

Telefon: 0 56 01-97 96 0

Internet: www.plettenberg-motoren.com

LRP

Eine einfach zu bedienende, digital gesteuerte
Lotstation fiir Lotverbindungen an Akkus,
Motoren und

Fahrtenreglern i’

gibt es von LRP. P

Die Mikroprozes- a®
sorsteuerung er- :

moglicht einfache  Die High Power Lotstati-
Einstellungund  on von LRP

schnell reagierende

Temperaturregelung. Die High Power Lotsta-
tion verfiigt iiber ein 400 kHz elektromagneti-
sches Heizelement mit einer Leistung von 90 W.
Dank des Easy-Tip-Systems lassen sich die Lot-
spitzen schnell und ohne Werkzeug austauschen.
Auto-Sleep- und Auto-Wake-Up-Funktion ver-
lingern die Lebensdauer der Lotspitzen. Da die
Spannungsbreite von 100 bis 240 VAC reicht,
ist das Gerit praktisch allerorts verwendbar.
Das im robusten Light-Weight-Design gehalte-
ne Geriit hat die Mafbe 155%78x120 mm und
ein Gewicht von 1 kg. Die Lotstation ist fiir
199,- € erhiltlich.

Info und Bezug:

LRP electronic GmbH

Wilhelm-Enssle-Str. 132-134

73630 Remshalden

Tel.: 09 00-57 74 62 4 « Internet: www.lrp.cc

MopeLtWERFT 11/2008

Kok
o
ML

]

|

w w W

=1 1| T e BT 1311 = . “l]

Unterleg-Vlies fir die Frésmaschine

Freudenberg Vliesstoffe

Bei der Bearbeitung von Werkstiicken mit der
Frismaschine wirken hohe Bearbeitungskrif-
te. Dabei hiingen Vorschubgeschwindigkeit
und Drehzahl oft von der Moglichkeit ab, das
Werkstiick zu fixieren. Die Probleme in der Fer-
tigung steigen, wenn es darum geht, Ideine Teile
herzustellen, bei denen die iibliche Vakuumtech-
nik keine geniigend grofie Fldche vorfindet, um
entsprechend fest zu greifen und das Teil wih-
rend des Frisvorgangs zu halten. Freudenberg
Vliesstoffe hat, um diesem Problem entgegen-
zuwirken, Vilmill entwickelt. Ein Substrat mit
Haftschicht, das als Unterlage zwischen Werk-
stiick und Fristisch dient. Die Haftschicht wird
erst bei Beginn des Friisvorgangs aktiviert und
bewirkt eine verbesserte reversible Fixierung
des Werkstiicks. Dieser Vorgang funktioniert
bei den unterschiedlichsten Werkstoffen. So
konnen Aluminium, Kunststoffe, Glas- und
Kohlefaserkunststoffe, Messing, Kupfer oder
Verbundwerkstoffe damit fixiert werden. Die
Haftung auf Vakuumspanntischen wird durch
das untergelegte Vlies sogar noch verstarkt.
Vilmill ist dkologisch unbedenklich und kann
unter Beachtung der 6rtlichen Anforderungen
entsorgt werden, so dass kein zusétzlicher
problematischer Werkstoff in die Fertigung
eingebracht wird. Das Vlies ist in Rollenform
erhiltlich und in verarbeitungsgerechten Mate-
rialbreiten. Es ist auch in dlteren Frismaschinen
bedenkenlos einsetzbar.

Bezug: Fachhandel

Info: Freudenberg Vliesstoffe KG

69465 Weinheim

Tel.: 062 01-80 75 54

Internet: www.vilmill.com

Anzeigenschluss fiir

MODELLWERFI' 12/2008
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USS San Francisco von Trumpeter

Faller

Die San Francisco lief 1933 als zweites Schiff
der New-Orleans-Klasse vom Stapel und nahm
ihren Einsatz im Februar 1934 auf. Im Oktober
1941 wurde sie zur Modernisierung nach Pearl
Harbor verlegt. Als die Japaner am 7. Dezember
ihren Uberraschungsangriff starteten, lag sie
immer noch manévrierunfihig und ohne Flug-
abwehr zur Reparatur im Hafen. Die darauthin
eilig reparierte San Francisco wurde am 16.
Dezember 1941 der Task Force 14 um den Flug-
zeugtriger USS Suratoga zur Deckung der Ver-
teidigung von Wake Island zugeteilt. Die USS
San Francisco war nun im Kriegseinsatz. Im
November 1942 geriet sie mit der Task Force in
ein Gefecht mit einer iiberlegenen japanischen
Streitmacht und erlitt immense Schiiden. 83 Be-
satzungsmitglieder verloren dabei ihr Leben. Im
Mirz 1959 wurde sie aus der Verwendungsliste
der Navy gestrichen. Die San Francisco fuhr im
Krieg rund 300.000 Seemeilen, verschoss insge-
samt 179.000 Schuss Munition und wurde mit
17 Battle Stars ausgezeichnet. Sie ist somit eines
der hochst dekorierten Schiffe in der Geschichte
der US Navy. Trumpeter bringt das Modell des
Kreuzers im MaBstab 1:350 in den Ausfiihrun-
gen 1942 und 1944 auf den Markt.

Info und Bezug: Fachhandel

Hochstromstecker von Simprop

Simprop electronic
Hochstromstecker erfreuen sich im Modellban
groBer Beliebtheit. Simprop bietet nun Hoch-
stromstecker und -buchsen an, die mit bis zu
50 Ampere belastbar sind. Stecker und Buchse
sind klein, verpolungssicher und verfiigen iiber
Goldkontakte als Flachsteckzungen. Bezug:
Fachhandel, Info:

Simprop electronic

Ostheide 5

33428 Harsewinkel

Tel.: 05247-60410

Internet: www.simprop.de
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2.-
2.-
25.-

31.10. -
31.10.-

06. -

.-

21.-

29.-
2.-

Datum
26.10.
26.10.
26.10.
26.10.
26.10.
02.11.
02.11.

02.11,
09.1,
09.11.
09.11.

.- 16.11.
- 1611,
.-16.11.

16.11.
2311

2311,
23.11.
30.11.
30.11.
29.11.
29.11.
07.12.
07.12.

jeden 2. Mittwoch

26

03.
09. -

Veranstaltungsberichte auf der VTH-Homepage

Berichte {iber Veranstaltungen sind jetzt auch online auf der Home-
page des VTH verfiighar. Dort kinnen Sie jederzeit erfahren, was
sich in der jeweiligen Szene zugetragen hat. Einfach auf die Seite der

-04.01.

11.01.

.- 11.01.
-11.01.
.-01.03.
-15.03.

.-15.03.
-21.03.
.-22.03.

05.04.
18.04.

Veranstaltung

Modellbaumesse

5. Werkstatt-Treffen Kartonmodellbau

8. Modellbauveranstaltung
Modellbau-Flohmarki

Grofler Modellbau-Flohmarkt

Faszination Modellbou

Faszination Modellbau - , ModellWerft*-Aciion

Dampfstammtisch

Kélner Echtdampf-Treffen

4. Internationale Borse

1. Internationale Modellbaubirse

MODELL Siid Bav & Bahn

Modellbau West

7. Modellboutage

Modellbaubirse

Faszination Modellbau - ,ModellWerft“-Action

Faszination Modellhau
Modellbavausstellung
Modellbauausstellung

Gangelter Modellbautage

Tag der offenen Tiir

Schaufahren - Hallenbad {ab 12 Uhr)
Modellbau Flohmarkt

Modellbaubirse mit Modellbauausstellung
Dampfstammtisch

3. Gerlinger Modellbauausstellung
Echtdempf-Hallentreffen ,ModellWerft”-Action

Echtdampf-Hallentreffen 2009
Emslandmodellbay

Modellbau Schleswig-Holstein

15. Foszination Modellbau - ,ModellWerft“-Action

15. Faszination Modellbau 2009

8. Bergsirdsser Dampf- und Modellausstellung
Ausstellung zum 30-jiihrigen Jubiliium
Modellbaver stellen ihre Werke vor

Modellbavausstellung

PLZ
A-1020
27568
93107
97461
66424
88046
88046

53562
50679
F-67640
53879
70192
47495
77839
96142
28209

28209
49124
(H-4153
52538
24534
nm
54424
95478
65201
70839
74889

74889
49808
24537
74889

74869
64342
83451
51465
65201

Ort

Wien
Bremerhaven
Thalmassing
Hofheim
Homburg-Erbach
Friedrichshafen

Friedrichshafen

S1. Katharinen / bei Linz am Rhein
Kiln

Lipsheim

Euskirchen

Stutigart

Rheinberg

Lichtenou

Hollfeld

Bremen

Bremen
Georgsmarienhiitte
Reinach/BL

Gangelt

Neuminster

Leonberg

Thalfang
Kemnath-Stadi
Wieshaden-Fravenstein
Gerlingen

Sinsheim

Sinsheim
Lingen
Neumiinster

Sinsheim

Sinsheim
Seeheim-Jugenheim
Piding

Bergisch Gladbach
Wiesbaden

Ansprechpartner
Messe Wien

Dr. Siegfried Stélting
Tom Heilmann
Lothar Ammon
Lothar Kaiser
Sastha Biirkel
Michael Dilger

Peter Miiller

Messe Sinsheim
Dominique Schott
Detlef Schwarz
Gerd Fleischer
Michel Ahlburg
Uwe Friedmann
Hans-Jochen Kuhnt
Michael Dilger

Sascha Biirkel
Ralf Heine

Oskor Werner
Stefan Wetzler
Michael Wilke
Harald Brunner
Ingo Anton
Wolfgang Heidler
Peter Miller
Ellinghaus Wolfgang
Bernd Dilger

Messe Sinsheim
Breidenbach Veranstaltung
Breidenbach Veranstaltung
Michael Dilger

Cloudia Kirst

Ludwig Herbert

Alois Aigner

Rheinisches Industriemuseum
Peter Miller

Kontakt
(0043) 1/72720212
0471/482070

09523/6191
06841/73814
07261/689-0

07131/2778620, Bicklerst. 1,
74080 Heilbronn

0611/20732
07261/6890
(0033) 388/740359
02251/2399
0711/2389383
0171/3534668
07227/8564
0171/7020263

07131/2778620, Backlerstr. 1,
74080 Heilbronn

07261/689-0
05401/35102
{0041) 61/7512851
02451/9159992
04321/7545726
0176/21719500
06533/1709
09682/2479
0611/20732
07156/28853

07131/910605, Grofigartacher
Str. 7, 74080 Heilbronn

07261/689-0
02553/98773
02553/98773

07131/2778620, Backlerst. 1,
74080 Heilbronn

07261/689-0
06257/81998
08651/67375
02202/936680
0611/20732

>>>>>>>>>>> Weitere Termine, E-Mail- und Internetadressen finden Sie unter www.modellwerft.de ! <<<<<<c<<<

Neu auf www.vth.de:

Liebe Yereinsvorstinde!

Sie konnen Termine fiir die MopELLWERFT direkt im Internet einge-

ben. Ein vorgefertigtes Formular finden Sie in der Rubrik Termine der

Lieblingszeitschrift schauen, die Rubrik ,, Veranstaltungen® anklicken
und schon mittendrin dabei sein.

MobeLLWERFT unter www.ModellWerft.de

Vielen Dank fiir Thre Mithilfe!

MobeLLWERFT 11/2008



M.Z. Modellbau

« Ehemalige Kriegsmarine .
. Kulserllche Marine
ety f‘l'lal'll"lﬂ

06808 Hohwe[BIg

Tel.: 03493/69501
Fax: 03493/605856
E-Mailiinfo@mz-modellbau.net

WS";' wmm—m

e Beschlagteile in Atz-
und GuBtechnik

¢ Komplettbausatze

Infernei www. mz-modellbou net
Mit Online-Shop 1!

talog:5,-€ in Briefmarken oder Schein

Ausland: 10,-€

GW-Werkzeuge
BOHLER Tischkrelssige
fur Holz und Metall ,a&‘ -

Kreissdge 209,50 € Q 1
Regeltrafo 71,90 € oy :

Dlamant-Trennscheibensatz
15-40 mm Durchm.
Schaft 3,2 mm

passend f. DREMEL, usw. §8

17,90 €

Kaltlichtiupenleuchte
178 mm & 32 Watt

75,90 €
Ritfelfeilensatz fiir Holz ;
5-teilig, grob, wie Abb. j’"

7,90 €
Silberlot1 mm § ;

610°C 5 Stabe 12,90 € /

Flussmittel 100 g 6,90 €
Microbohrersatz =
0,2-1,2 mm 590€ ¥

Gudrun Wahl Postfach 250342
90128 Niirnberg
Tel. 0911 5187335 Fax. 0911 5188450

www.gw-werkzeuge.de|

\\

Diamantfeilensatz 10-tig:
140 mm, 3mm 2 10,90 €
160 mm, 5mm I 17,90 €

Bohrersatz HSS 1-5 mm
0,1 mm steigend 15,90 €
Kunststoffstander 4,90 €

Modellbau West

47495

Rhemberg

Messe Niederrhein
taglich von 10-18 Uhr

Verkauf Senntag ab 13 Ubr

Ver'br'aucher-messe fur

- Schiffsmodell-Ausstellung
+ grof3es Fahrbecken

- 20 Modellbahnanlagen

- groBBer Marktplatz fir neue
& gebrauchte Bahnen, Autos
& Zubehorartikel

- Flugmodelibau

- Truck-. Militar- u. Kirmes-
modellbau

2 € Eintrittsgutschein
unter
www.bv-messen.de

Ochtruper Veranstaltungs GmbH
Postfach Il 05, 4B607 Ochtrup
Tel. 02553-98773; Fax: -98775

Tel. 0461-979320

Fax. 0461-979620

Mall. Gs@g-schmidt.com
hmidt-mo

WAV, g-schmidt.com

Germany

Katalog 15,-€ Ausland Sa.

Giinter Schmidt Modellbau Schiffs-Industriemodellbau
Inh. Jorg Brennecke e. K.

Verkauf von Polystyrol Schiffsriimpfen
und klein CNC-Friiss Arbeiten in Polystyrol

Und Polystyrolplatten in den
Stirken 0,5 mm - 5,00 mm
Versand Grifle 500 x 1000 mm

Miirwiker Str. 124
24943 Flensburg
Offnungszeiten

Mo-Do: 8.30-16:30 Uhr
Fr. 8:30-15:00 Uhr
9:30-14:00 Uhr

Anzeigenannahme und Beratung:

Peter KUpper - Tel.: 07221/5087-60
Cornelia Maschke - Tel.

: 07221/5087-91

MobpeLLWEerrT 11/2008

Verkaufsausstellung fiir Modellbahnen und Modellsport

MESSE FRIEDRIGHSHAREN
I Qlicts, =22, Now:;, 2008

Offnungszeiten:
Freitag bis Samstag 9.00 —18.00 Uhr, Sonntag 9.00-17.00 Uhr

www.modellbau-friedrichshafen.de

21, = 23, Mo, 2008

Offnungszeiten:
Freitag bis Samstag 9.00 - 18.00 Uhr, Sonntag 9.00- 17.00 Uhr

Veranslalter:

é) MESSE SINSHEIM

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER

info@messe-sinsheim.de «

Messe Sinsheim GmbH

Neula ale f’O D - 74859 Sinsheirmn
Tel + -0

Fax +49 72 61.68 9 - 220

www.messe-sinsheim.de
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Neue Technologie anno # e S ehmallBeednsins
1959

| Gerrit Oswald

70 Jahre Schiffsmodelle
aus dem Hause Graupner

eine abwechslungsreiche Geschichte
in mehreren Kapiteln — Teil 2

Die Suche nach dem perfekten
Fertigrumpf

Sie beginnt fiir die Firma Graupner mit dem
Sportboot Capri, dem ersten kleinen Modell
komplett aus tiefgezogenen KunststofTteilen in
drei verschiedenen Farben.

Wir schreiben das Jahr 1959 und die schmucken
Sportboote vorwiegend amerikanischer Prove-
nienz sind ,,in“, Chris-Craft ist in aller Munde.
Dem kann sich natiirlich auch Graupner nicht
verschlieflen und bringt mit dem Bauplan zur
Cobra ein solches Modell auf den Markt, das
Planheft stammt wiederum aus Ravensburg.
Darin soll das Antriebsaggregat Tuifun Delfin
mit drosselbarem Dieselmotor und Seilzug-
starter Dienst tun. 1960 bis 1962 folgen mit
der Cavalier, Century Coronado und Silberpfeil
eigene Konstruktionen nach Chris-Craft Vor-
bildern, ebenfalls mit Tiefziehteilen, so dass die
Cobra sehr schnell wieder in der Versenkung ver-
schwindet. Zu diesen Kunststoffmodellen sind
nun erstmals keine Baupline mehr einzeln er- Pamir, 1960
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Dieselantrieb im Kunststoffrumpf, 1960

Rumpfmaterial Terluran 1968, Balsa 1965, Schaumplastik 1962

héiltlich, wer jedoch aufmerksam Katalog oder
Preisliste studiert, der findet dort immer noch
die geraden Artikelnummern, unter denen die
Bauplane gefithrt werden, freigehalten. So recht
bewihrt sich die Tiefziehtechnik fiir den Mo-
dellbau noch nicht, es ist noch ein weiter Weg

zu gehen. Um dennoch vieles zu bieten, wird
auch international kooperiert: Eine Spur der
nur kurzen Zusammenarbeit mit der englischen
Firma Yeoman findet sich im Katalog 15 FS, die
beiden kleinen Modelle Yeoman Mite und Yeo-
man Sprite in Holzbauweise, wer Néheres dazu
weil, mochte sich gern bei mir melden. 1959
tritt ein neuer Konstrukteur fiir uns Modellbau-
er erkennbar in Graupners Dienste: Karlheinz
Marquart. Aus seiner Feder entsteht nach und
nach ein Abbild der Schifffahrtsgeschichte in
einer Serie von Modellen. Den Anfang macht die
Mayflower. In den sechs Folgejahren entstehen
Pline und Baukisten zur Graf Zeppelin, Pami,
Esso Berlin, Santa Maria, Bunte Kuh von Flan-
dern, Osebergschiff und dem Adler von Liibeck.
Alle Schiffe sind in bewihrter Holzbauweise als
Schicht- oder Spantbau ausgefiihrt. Parallel
suchen alle Modellbaufirmen nach Mitteln und
Wegen, ihren Kunden den miihsamen Rumpfbau
abzunehmen. So stehen dann 1962 erstmals

sehr volumingse Kartons in den Regalen, denn
fiir den Segler Patricia und die Motoryacht

MobeLLWERrT 11/2008

Patricia, 1962

Chris Craft Constellation sind die Riimpfe in
der Form komplett fertig aus Styropor gepresst
darin enthalten. So elegant (wenn auch im For-
menbau nicht gerade billig) diese Bauweise fiir
den Hersteller auch ist, die Tiicke liegt in der
Oberfliche. Ein komplett neues Sortiment an
Lacken muss ins Programm, sonst st sich der
Rumpf’ schon vor der Jungfernfahrt auf und
selbst wer es mittels einer teuer erkauften Tiite
Moltofill, auch Spezialspachtelmasse genannt,
und reichlich Universal-Lack geschafft hat,
einen glatten, sauberen Rumpf zu haben, hat

Theodor Heuss, 1963

selten lange Freude daran, so druckempfindlich
ist die Oberfléiche. Auch die Verbindung mit
den angrenzenden Holzteilen ist nicht ganz
unproblematisch. Dennoch finden sich bis 1964
mit dem Motorboot Kitfy und dem Seenotret-
tungskreuzer Theodor Heuss noch zwei neue
Modelle mit den von Graupner ,,Schaumplas-
tik* getauften Riimpfen. Mit der Heuss ist ein
neues ,, Traumschiff™* geboren, denn hier kann
der stolze Kapitiin sich mit den Funktionen
der neuen Grundig-Mehrkanalfernsteuerung
Variophon austoben bis hin zur Steuerung des
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Beibootes Tedje, sofern ihm sein Finanzminister
nicht vor dem Stapellauf die Mittel streicht,
denn die Summe der Kaufpreise aller Einzelteile
fiir Modell, Antrieb, Akkus und Fernsteuerung
iibersteigt locker 1.000 DM und wiegt auf dem
Konto so schwer wie ein Viertel eines neuen VW-
Kifers, wen wundern da die nicht gerade iippi-
gen Verkaufszahlen. Neu an Teich und Flugplatz
ist in den 60er Jahren auch der Umstand, dass
erstmals mehrere ferngesteuerte Modelle gleich-
zeitig unterwegs sein konnen, dank der Schwing-
quarze in Sendern und Empfiingern stéren sich
die Anlagen nicht mehr gegenseitig.

Doch zuriick zu den Schiffsmodellen. Ab 1961
fehlen die Planmappen aus Ravensburg im Pro-
gramm und so muss nun ein neues, auch fern-
steuerbares Segelboot konstruiert werden, unter
dem Namen Gracia ist es ab 1964 zu haben, wie-
derum in klassischer Spantbauweise, nicht zu-
letzt um den gusseisernen Ballastkiel sicher auf-
zunehmen. Seit 1963 tummelt sich ein kleines
Motorboot namens Carola im Programm und
triigt stolz den neuen Neptun-Super-Aufen-
border aus dem Hause Marx, der dem Johnson
40 PS Motor nachempfunden ist, dem Wunsch-
traum vieler campender und schlauchbootender
Familienviter. Weiter fihrt uns die Zeitreise

ins Jahr 1965. Mit dem tiefgezogenen Rumpf
des Silberpfeil wurden offenbar die Freunde
schneller Sportboote mit Dieselmotoren nicht
recht froh, also wird er durch ein neues Modell
namens Holiday ersetzt, wiederum nach Chris-
Craft Vorbild in klassischer Holzbauweise. Als
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Bunte Kuh von Flandern, 1963

Motor kommt der Gliihziinder Taifun Bison in
einem neuen Schnellstartaggregat zum Einsatz,
das Zeitalter der Diesel nahert sich unauthalt-
sam seinem Ende. Welche Faszination dieses
Boot heute noch auslost, mag der geneigte
Leser anhand der Schiffspropeller-Ausgabe 6/93
nachvollziehen, in der die verkleinerten Pline

Grafiker schaffen Trdume, 1966

veroffentlicht wurden und ein auch im 21. Jahr-
hundert noch aktueller Baubericht nachzulesen
ist. Zugleich werden die letzten Bauplanmappen
aus dem Programm genommen und damit muss
nach der Bremen wieder ein Fahrgastschiff ins
Programm. Das Seebdderschiff Helgoland ist
ein mehr als wiirdiger Nachfolger, auch wenn
ihr Bau in Schichtbauweise nicht gerade einfach
und die Stabilitét des Schiffes sehr gering ist,
was manchen Modellbaver zur Vergroferung
des Tiefganges veranlasst. Die Neuheiten des
Jahres 1966 prisentieren mit formgefriisten
Balsaholz-Riimpfen (bzw. Rumpfteilen) fiir die
Gorch Fock und das Schnellboot Dachs den
néchsten Schritt der Suche. Den Modellbauer
freuen diese Riimpfe wegen der geringen Spach-
tel- und Schleifarbeit sehr, was allerdings die
Buchhalter im Herstellerwerk dazu bemerken,
konnen wir daran ermessen, dass dieses Verfah-
ren in den Folgejahren nur noch bei zwei hi-
storischen (Mayflower und Fregatte Berlin) und
einem Fahrmodell zur Anwendung kommt. Dies
erscheint mit dem Polizeiboot WS 7 zur Messe
1967 und kann auch heute noch als schmuckes,
handliches und iibersichtlich zu bauendes Mo-
dell begeistern. Leider verschwindet es viel zu
schnell wieder aus dem Programm.

Was tut sich in dieser Zeit auf dem Markt?

Aus den USA kommen Modelle mit gespritzten
Riimpfen (wie im Plastikmodellbau iiblich)
auch in Grofen bis 90 cm, vorwiegend in Eng-
land wird mit PU(Polyurethan) Schaumstoff
gearbeitet, sehr viel stabiler als Styropor, solche
Modelle fiihrt auch robbe zeitweise im Pro-
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Helgoland, 1965

WS 7, 1967

gramm und last but not least tauchen die ersten
GfK-Fertigriimpfe von Kleinserienherstellern
im Markt auf. Es bewegt sich vieles, aber den
Durchbruch bringen einzig die tiefgezogenen
Rumpfschalen aus Polystyrol oder ABS, wie sie
schon ein paar Jahre v.a. von Hegi vertrieben
werden und bei Graupner nur noch in kleineren
Modellen wie dem Beiboot Tedje und der Centu-
ry Coronado eingesetzt werden.

Das Terluran-Zeitalter

Endlich sind Material und Methode gefunden,
einen perfekt weiflen Schiffsrumpf optimal
herzustellen. Eine Platte angewdrmten Kunst-
stoffes wird iiber einen Formblock gelegt,
sorgfiltig mittels Unterdruck angelegt und mit
dem Erkalten ist der Rumpf (oder auch ande-
res) fertig. Ganz so einfach wie es sich liest ist
es letztlich nicht, die Kunst liegt darin auch bei
komplizierten Formen keine zu diinnen oder zu
dicken Bereiche zu schaffen. Die perfekte Ober-
flache bedeutet dabei fast das Aus fiir des Mo-
dellbavers , liebste“ Beschiiftigung: ,,Schleifen
und Spachteln. Die Zeitersparnis ist beachtlich
und noch dazu entfillt vielerorts der Anlass
schiefhiingenden Haussegens oder gar das Risi-
ko eines modellbauerischen Berufsverbotes. Ein
wenig Vorsicht ist dennoch geboten zum einen
mit Losemitteln und zum zweiten mit Wirme,
beides im Ubermaf (dazu reicht schon eine
Uberdosis guten Klebstoffes wie UHU hart)
quittiert das Bauteil mit einem erstaunlichen
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Erinnerungsvermogen an seine urspriingliche
Form oder die Gesetze der Schwerkraft.

Das neue Zeitalter beginnt 1968 mit der Mo-
toryacht Nautic und dem Segelboot Collie.
Beide Modelle erweisen sich als sehr langlebig
in doppeltem Sinn, denn zum einen dauert es
auch bei unlackierten Riimpfen sehr lange bis
sie versproden und zum anderen bleiben die
Schnellbaukésten sehr lange im Programm.
Insidern verrate ich nichts neues mit dem Tipp,
das der Nautic-Rumpf auch 2008 noch kéuflich
zu erwerben ist (als Ersatzteil fiir das Fever-
l6schboot). Erstmals sind im Baukasten der

Nautic, 1968

Nautic auch alle Sperrholzteile vorgestanzt und
nicht wie bisher nur vorgedruckt. Die Collie hat
anfangs etwas Mithe mit frischem Wind, dieses
bessert sich durch ein bald zugefiigtes Verlange-
rungsstiick fiir den Kiel. Auch die Ruderfliche
ist eher knapp bemessen, so dass erst die Neu-
auflage als Collie I in ihren Segeleigenschaften
iiberzeugen kann. Das Jahr 1969 bringt nur
zwei, daflir besondere, neue Schiffsmodelle: Die
Motoryacht Commodore, wiederum nach Chris-
Craft Vorbild und fiir eine ganze Generation
junger Modellbauer das Schiff' schiechthin,
verspricht sie doch mit zwei Motoren sehr
flotten Fahrspall und hat dabei mit gut 70 cm
Linge eine handliche GroBe. Der Fischkutter
Elke H.F 408, das Vorbild wurde in den 40er
Jahren in groBen Stiickzahlen fiir die deutsche
Fischereiflotte gebaut und die Kennung H.E
steht fiir Hamburg Finkenwerder als Heimat-
hafen. Sie wird von nun an bis ins Jahr 2008
unverindert (abgesehen vom RC-Einbauplan)
in den Fachgeschiften erhaltlich sein, mir fallt
nur ein Baukasten ein, der dieses Alter toppen
kénnte (das Sportboot Forelle von aero-naut

/ Eggenweiler). Das Kartonbild ist schon ¢in
Stiickchen Zeitgeschichte, ist es doch noch kein
Foto des Modells (wie ab 1971 iiblich) sondern
eine wunderschon dynamisch gestaltete Zeich-
nung des Modetls in flotter Fahrt auf dem Was-
ser. Mit den beginnenden 70er Jahren, die durch
bunte Farben und ungewohnt poppige Schriften
in Erinnerung bleiben werden, wird trotz all-
seits langer Haare so manch alter Zopf einfach
abgeschnitten. So verschwinden bis 1973 simt-
lich Fahrmodelle mit Styropor- oder holzernen
Riimpfen aus dem Programm (leider auch Hel-
goland und WS 7). Die Fernsteuertechnik stellt
sich voll und ganz auf , proportional um und
die Kataloge nehmen ein neues Format und Far-
be bis zur letzten Seite an. Im Jahr 1970 bringt
Graupner neben der Segelyacht Optimist mit
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Pretty, 1970

Schnellbaukasten mit Foto, 1971

dem Sportboot Pretty eine ,erprobte” Bauweise
erneut auf den Markt: ein Modell komplett aus
fiinf tiefgezogenen Teilen, gleichzeitig fiir lange
Zeit das letzte frei fahrend konzipierte Boot, es
folgen nur noch RC-Modelle. 1971 erscheint bei
Graupner neben der Kirty I mit dem Fischkut-
ter MAA 9 ein Wasserlinienmodell einfachster
Bauart fiir die Jugendarbeit beispielsweise in
Schulen im Programm. Insgesamt bringen die
70er Jahre keine Flut von Neuheiten, dafiir aber
viele bemerkenswert langlebige Modelle, ich
will hier nur einige herausgreifen: Rettungs-
kreuzer Adolph Bermpoh! und Motoryacht Ca-
rina 1972, Krabbenkutter 7én 12 und Schnell-
boot Wiesel 1973, Hafenschlepper Bugsier 3
1974, Loschkreuzer Weser 1975, Walfinger Rau
91978. Ein Schmuckstiick steht ab 1976 in den
Geschiften: das Sportboot Taifun, leider wegen
des Verbrennerantriebes mitfels eines Bernhardt
HB 25 nicht fiir jedermann, denn Naturschiitzer
liegen auch zu dieser Zeit schon im Clinch mit
den Modellbavern und freie Gewiisser werden
rar. Die Freunde historischer Standmodelle
kommen mit der Fregatte Berlin (1970, das
letzte Modell mit Balsarumpf) und dem Kii-
stensegler Ellekilde (1975) auch zu ihrem Recht
und das Jahr 1977 markiert mit der einzigen
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Neuheit Mini Speed einen Meilenstein in der
Firmengeschichte: das erste Rennboot mit
Elektroantrieb, es mausert sich mit {iber 12.000
Baulkdsten zum Topseller im Programm. Die La-
detechnik mutet aus Sicht des 21. Jahrhunderts
steinzeitlich an: zwischen Akku und Autobatte-
rie werden einfach ein Kiichenwecker mit maxi-

Kitty fl, 1971

mal 30 min Laufzeit und ein auf die Zellenzahl
abgestimmtes Widerstandskabel geschaltet,
fertig ist die Schnellladeeinheit. Immerhin es
funktioniert und die Zahl der méglichen Lade-
zyklen vor dem Akkutod ist nicht so wichtig,
An dieser Stelle ein Hinweis an den geneigten
Leser: 1977 hat eine Varta RSH Zelle im Format
Sub C eine Kapazitit von 1.200 mAh und ist
recht robust dabei, also bitte keinerlei derartige
Versuche mit Zellen Baujahr 2008. Bleiben wir
bei den Rennbooten. .. Mit dem Maxi Speed
steht ab 1979 eine groBere Variante bereit, die
allerdings wohl wegen des héheren Aufwandes
an Akkus und den im oberen Leistungsbereich
noch nicht iiberzeugenden Motoren und Reg-
lern nicht so erfolgreich ist. Der Maxi Speed-
Baukasten ist in der Graupner-Geschichte der
erste mit einer geraden Bestellnummer, jetzt
wird also auch dieser alte Zopf abgeschnitten!
Allerdings wird noch keine der ,,verflossenen®
Bestellnummern erneut vergeben. Auch bei den
Fernsteuerungen pragen bunte Farben die Zeit,
orange bei Multiplex und Microprop, tiirkis
und gelb bei Graupner und manch gelber Sen-
der aus der Gr & Gr Kooperation (Graupner &
Grundig) ist beriihmt beriichtigt wegen seiner
Reichweite auch in benachbarte Kanile, liegt
doch die Sendeleistung bei sagenhaften ein
Watt, das Zehnfache des sonst {iblichen Wertes.
Die Kompaktanlage Miniprop ist zum einen der
proportionale Nachfolger der Variophon 2/4
als Taschensender und zum anderen die erste
Fernsteuerung aus japanischer Produktion. Sie
stammt aus dem Hause OS, das wir Modellbauer
eigentlich als Motorenhersteller kennen. Erst-
mals (fiir Graupner Produkte) wird der Emp-
fanger zum kompakten Kasten und der Rest
der Elektronik im Servo verbaut, damit sind
nur noch vier Adern im Servokabel notwendig
(noch arbeitet man mit der Mittelanzapfung der
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Taifun, 1976

4,8 Volt Empfingerstromversorgung). Mit der
Freigabe neuer Frequenzbéinder Mitte der 70er
Jahre steht nun mancher Modellbauer vor der
(teuren) Frage: Was will ich denn mit der neuen
Fernsteuerung fahren/fliegen? Zudem macht
sich eine dritte Disziplin des RC- Modellbaus
nach und nach breit: Rennwagen auf und neben
der Strafie. Tauschmodule fiir die verschiedenen
Frequenzbander bringen da nur sehr dezente
Linderung, denn der Preis einer kompakten
Anlage unterscheidet sich kaum von dem eines
Modulpaars, was der Markt in den Folgejahren
kriftig unter Beweis stellen wird. In die Jahre
1979 und 1980 fallen Graupners erste Versuche
mit Fertigmodellen. Die Segelyacht Tradewind
und das Hovercraft finden allerdings noch

nicht den dauerhaften Zuspruch der zahlenden
Kundschaft, die Zeit ist wohl noch nicht reif
dafiir. Mit den 80er Jahren setzt nicht nur eine
Flutwelle an neuen Schiffsmodellen zum An-
sturm auf Otto Normalmodellbauer an, auch
an den Katalogleser werden Jahr fiir Jahr neue
Herausforderungen der Trimmbewegung ge-
stellt, nehmen doch die Seitenzahlen und damit

Wettbewerbsausstattung und Ladetechnik, 1977

Hovercraft, Fertigmodell 1980
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das Gewicht dieser Werke gerade inflationdr
zu. Ahnliches kann von den Preisen auch mit
Fug und recht behauptet werden! Ein kleines
Beispiel gefillig? Der Baukasten fiir den Fisch-
kutter Elke wird 1969 fiir 44,50 DM verkauft
und 15 Jahre spiter fiir 119,- DM; eine durch-
schnittliche Preissteigerungsrate von beinahe
7% pro Jahr. Dariiber jammert jedoch niemand,
denn die Lohne steigen mit und manch Hus-
lebauer reibt sich vergniigt die Hinde, kann er
doch nach einigen anstrengenden Jahren iiber
die konstant gebliebenen Raten nur noch miide
ldcheln.

Das neue Jahrzehnt beginnt mit schmucken
Yachtmodellen wie der Pegasus II] , einer

Megayacht der Zeit und der Maring, dem
Vorbild einer Hardy 26 nachempfunden und
mit kleinem Mast und iiber das Heck hinaus-
ragendem Segel dann auch lang genug fiir die
neue Wettbewerbsklasse F 4. 1981 findet sich
mit dem Lotsen ein neues Arbeitshoot im Pro-
gramm, welches den Rumpf der Kitty I/ und
Carina verwendet. Mit der Sea Commander gibt
es nun genug Gelegenheit sich mit Motoren
und Akkus auszutoben, bis der Regler die weifle
(Rauch-) Fahne zeigt. Mit dem Mini Prop wird
das erste Luftschraubenboot mit Elektroantrieb
angeboten und es basiert auf dem Rumpf des
Mini Speed. Bei den Fernsteuerungen wird

der Wechsel zum japanischen Hersteller JR
abgeschlossen, der wenige Jahre zuvor noch mit
technologischer Starthilfe aus Niirnberg seine
Produktion begann.
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Decksansicht der Wavelet

ie Bucht von San Francisco und
D die anschliefende San Pablo Bay

sind 98 km lang und bedecken
eine Fliche von 685 Quadratkilometern.
Nach Westen 6ffnet sich die Bucht mit
dem Golden Gate zum Pazifischen Ozean,
im Nordosten erreicht man durch die
Strafle von Carquinez die Bucht von Sui-
sun und den Sacramentofluss. Bis 1848
lebten nur etwa 1.000 Menschen in San
Francisco und es waren etwa 200 Gebiu-
de vorhanden. Im Inland gab es eine Reihe
von spanischen Missionsstationen mit
Getreideanbau und Viehzucht. Als in die-
sem Jahr bei der Suttermiihle Gold gefun-
den wurde, dnderte sich das beschauliche
Leben in Kalifornien radikal. Allein im
Friihjahr 1849 trafen 87.000 Goldsucher
ein und stromten zu den Goldfeldern. Sie
waren auf den Transport und die Ver-
sorgung mit Schiffen angewiesen, denn
StraBlen gab es noch nicht,
In dieser Zeit entwickelte sich der San-
Francisco-Schoner. Er war von 1860
bis zum grofen Erdbeben 1906 das
meistverbreitete Fahrzeug. Rund 250
dieser Flachwasserschiffe sind namentlich
belegt. Das typische Ladegut war Holz,
Ziegelsteine, Heu, Sand und Getreide.
Um viel Deckladung aufnehmen zu kén-
nen, musste das Schiff breit sein. Um
iiberall anlanden zu konnen, hatte es
kaum Tiefgang. Da die Schiffe hiiufig auf
Farmgrundstiicken zusammengezimmert
wurden, waren sie seht einfach in der
Linienfithrung.

|J6rg Gebhardt

Typische Merkmale dieses Lastkahns sind
der flache Boden, die geraden Seitenwiin-
de und der platte Bug sowie das platte
Heck. Steuer- und Vordersteven sind
angesetzt. Das Bugspriet liegt auf dem
Vordersteven. Das Schiff verfiigt iiber ein
Mittelschwert. Vom Prinzip her ist es ein
Kasten, doch sind in der Seitenansicht

die Enden hochgezogen und in der Auf-
sicht die Enden schmaler. Ein typischer
Lastkahn war etwa 18 m lang und 6,5 m
breit, ein Verhiltnis von nahezu 3:1. Die
Laderaumhohe betrug nur etwa 1,2 m.
Der Kahn fithrte gewShnlich vier Segel:
Kliiver und Schonersegel an Fock- und
Grofmast; am GroBmast wurde zusitzlich
ein Gaffelsegel gesetzt. Eigentiimlich

war die Ausfiihrung des Ruders. Es war
am Steven mit zwei Scharnieren befestigt
und hatte am hinteren Ende eine schriig
stehende Stange. Dorthin fiihrten Seile,
die mit dem Steuerrad verbunden waren.
Eine weitere Eigenart war die Mbglich-
keit, die Biume von GroB- und Fockmast
zu hieven. Dies war notig, wenn eine hohe
Deckslast, zum Beispiel mehrere Lagen
Heuballen, transportiert wurde. Die Segel
wurden entsprechend verkiirzt. Der Ru-
dergiinger stand dann auf einer Art Leiter
und bediente das hoch gesetzte Steverrad.
Gewdhnlich waren vier Mann Besatzung
an Bord. Sie erledigten auch das Beladen
und Entladen der Schoner. Bei Windstille
wurde hin und wieder das Beiboot vor-
gespannt und gerudert. Listig waren bei
Windstille die Miickenschwirme, die iiber

kalifornischer Lastkahn
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die Flachwassermatrosen herfielen.

Die rasche Entwicklung San Franciscos
zur Metropole des amerikanischen Westens
wire ohne diesen Schiffstyp kaum moglich
gewesen. Die Kéihne versorgten die Stadt
mit Baumaterial und Lebensmitteln und
brachten die Giiter der Tiefwassersegler zu
den Farmen. Ich habe ein Foto, auf dem
etwa zehn Schoner mit hoher Heuladung
in San Francisco eingelaufen sind. Es muss
damals —um 1900 — sehr viele Pferde in
der Stadt gegeben haben.

Die Kéhne waren in der Regel griin

oder rot gestrichen, der Unterwasserteil
war zum Schutz gegen Bohrwiirmer mit
Kupferfarbe versehen. Sie waren nicht zur
Fahrt auf dem offenen Meer geeignet,
zumal die Reling nur 30 cm hoch war.
Manche erreichten die beachtliche Ge-
schwindiglkeit von 9 kn. Nach 1910 wur-
den kaum noch Kihne gebaut, Eisenbahn
und Lastwagen iibernahmen den Giiter-
verkehr. Einige Kahne bekamen einen
Motor, aber die meisten wurden dem Ab-
wracken preisgegeben. Ein Schoner, die
Alma, ist erhalten geblieben und gehort
zum Bestand des Schiffsmuseums von San
Francisco. Sie iiberlebte, weil sie bis 1957
Muschelschalen erntete. Diese Schalen
wurden an Hiihnerfarmen verkauft und
dem Futter beigemischt.

Plattbugsegler im Modell
Ein bestimmter Schiffstyp entwickelt sich
aufgrund der technischen Moglichkeiten,
der geografischen Bedingungen und des
zugedachten Verwendungszwecks. Mich
interessiert die Geschichte eines Schiffes
sehr. Es muss nicht die Victory oder die
Bismarck sein. Auch ein zunéchst un-
scheinbares Schiff wird interessant, wenn
man sich damit beschiiftigt. Auf einer
Reise im Westen der USA sah ich im Hafen
von San Francisco die Alma, aber sie war
mir damals nicht wichtig genug. Da gab
es ein Vollschiff, die Balclutha, und eine
Doppelendenfihre aus der Zeit vor dem
Bau der Golden Gate Bridge — toll! Im-
merhin kaufte ich im Museumsladen ein
Buch mit dem Titel ,,Scow Schooners of
San Francisco Bay“. Zwolf Jahre spéter
baute ich eine solche Scow. Ich wollte
sehen, wie ein Schiff mit Plattbug segelt.
Der Kahn ist im Mafstab 1:35 gebaut.
Mit Bugspriet ist er 82 cm lang, die Ge-
samthohe betriigt 66 cm. Ich hatte fiir den
Bau nur zahlreiche Bilder aus dem Buch
sowie die Aufsicht und die Seitenansicht
von zwei Schiffen. Es fehlten Spantenrisse.
Da die Seitenwinde rechtwinklig zum

MopeLLWERFT 11/2008

Schiffsboden angeordnet sind, lieB sich
mit Aufsicht und Seitenansicht jedoch ein
genaues Modell herstellen. Die Seiten-
wiinde des Rumpfs wurden zusitzlich mit
Furniersteifen beklebt, um eine Beplan-
kung zu imitieren. Ich fertigte zunéchst
ein Blinddeck mit Deckssprung an und
strich es anschlieBend schwarz. Auf dieses
Blinddeck wurden Furnierstiicke mit
geringem Abstand geklebt, um ein Deck
mit Kalfaterung zu erreichen. Das Deck
wurde mehrmals mit Epoxydharz gestri-
chen und mit der Ziehklinge abgezogen.
So wurden allméhlich die Zwischenrdume
zwischen den Leisten ausgefiillt. Die
Masten und Baume sind gedrechselt und
wurden entsprechend angebracht. An-
schlieBend schnitt ich Papierschablonen
fur die Segel zurecht. So erhdlt man einen
Eindruck vom spiteren Aussehen und
Iann noch korrigieren. An beiden Masten
gibt es zahlreiche Kupferringe, an die die
Segel angeschlagen sind. Die Ringe sind
hellbraun gestrichen.

Das Schiff fihrt mit abnehmbarem
Schwert und einer Rudervergroferung
aus Acrylglas. An Bord sind zwei kleine
Servos — das Schiff ist wirklich sehr flach
und bietet wenig Platz fiir die Ruder- und
die Segelverstellung. Dazu hat das zweite
Servo einen Hebelarm; zu ihm fithren drei
Seile fiir Kliiver, Fock- und Grofsegel. Als
Besatzung befinden sich drei umgearbei-
tete Soldaten von Tamiya avf dem Schiff.
Es wurden wieder moglichst wenige
Kaufteile verwendet, um richtig werkeln
zu konnen.

Das Schiff fuhr sofort sehr gut und ist
auch relativ schnell. Obwohl es so flach
ist, legt es sich kaum auf die Seite, wahr-
scheinlich durch die beachtliche Schiffs-
breite und die Léange des Schwerts. Ich
habe das Modell Wavelet genannt, weil es
ein Vorbild dieses Namens gab und mein
Nachbau diesem Schiff sehr dhnlich sieht.
Wavelet ist wohl ein Eigenname. Das Ori-
ginalschiff wurde 1878 gebaut und hatte
ein Fassungsvermdgen von 32 t.

= am zu Mondfeld, Historische
fflsmodelle, 1977

Die Modelle Wavelet und Pilgrim lassen einen guten
Vergleich der verschiedenen Rumpfbauweisen zu

Die Wavelet in Fahrt
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»Sansong: 3

Hochseeschleppermodell von Artesania Latina

-

or einigen Jahren bekam ich einen Pro-  iiberlegte einige Zeit, ob ich den Bausatz kaufen Rumpl anf Spanten aufgebaut ist. AuBerdem
Vspekt der spanischen Modellbaufirma sollte. Dann hatte ich mich dazu durchgerungen  sollten noch einige Funktionen wie Licht, Ne-
Artesania Latina in die Hand. Dabei und stellte fest, dass der Baukasten nicht mehr belhorn und Rauchgenerator integriert werden.
fiel mir sofort das Standmodell des Hochsee- zu kaufen war. Es hief, dass eine Wiederauflage Ich machte mich mit den Pliinen und mit der
schleppers Sanson ins Auge. Er bestach nicht geplant sei. Und so dauerte es einige Zeit, bis Bauanleitung vertraut, bis ich dann mit dem
durch viele Details, sondern dadurch, dass die ich den Bausatz kaufen konnte. Bau begann.
Materialien weitgehend unlackiert sind und Ich wollte das Modell der Sanson fahrbereit

| Martin George

dem Schlepper so ein edles Aussehen geben. Ich bauen, was nicht unbedingt einfach ist, da der

Die Spanten wurden innen ausgeségt, um viel durchgehenden Platz Das Ruder baute ich aus Messingblech. Ein Vereinskollege fertigte mir
im Rumpf zu schaffen den Messingpropeller an

38 MopeLtWERFT 11/2008
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Die Briicke beplankte ich des schénen Aussehens wegen mit Nuss-

baumholz

Aufbau als Fahrmodell

Als Erstes beschriftete ich die Teile mit ihrer in
der Bauanleitung angegebenen Nummer. Die
Spanten wurden in der oberen rechten Ecke

mit der jeweiligen Nummer versehen. Um viel
durchgehenden Platz im Rumpf zu schaffen,
wurde nicht ben6tigte Fliche aus den Spanten
mit einer kleinen Stichsége ausgesigt. Der vom
Hersteller vorgesehene Propeller kam wegen sei-
ner Grofe als Direktantrieb nicht in Frage. Ich
wiihlte einen 400er-Graupner-Getriebemotor,
bei dem die Ausgangsdrehzahl nur ein Viertel
der Eingangsdrehzahl betrégt. Ein Vereinskolle-
ge fertigte mir den Messingpropeller an.

Zur Minderung der Getriebegeriusche
schmierte ich die Zahnréder mit Silikonfett.
Ein tiberarbeiteter Flansch mit einem Steven-
rohr mit 4-mm-Welle wurde an das Getriebe
angeschraubt. Die Kraftiibertragung zwischen
Getriebeausgang und Stevenwelle erfolgt iiber
eine Graupner-Kupplung. Hierfiir wurde an der
Stevenwelle fiir die Aufnahme in der Kupplung
ein Absatz mit 3,1 mm Durchmesser gedreht
und eine Fliche zum Klemmen der Kupplung
angefeilt. Auf der gegeniiberliegenden Seite der
Welle wurde ein M4-Gewinde fiir die Schiffs-
schraube geschnitten.

Der Motor ist vorentstort. Aus Sicherheitsgriin-
den l6tete ich noch einen Kondensator zwischen
die Kontakte. Im Kielspant wurden die Umrisse
des Motors mit Getriebe nebst Stevenrohr
angezeichnet und mit einer kleinen Stichsige
ausgeschnitten. Der komplette Antrieb wurde
an Flansch und Stevenrohr mit Epoxydharz in
den Ausschnitt des Kielspants eingeklebt. Dann
wurden die Spanten mit wasserfesten Leim auf
den Kielspant geklebt. Offnungen in Getriebe
und Motor klebte ich mit Klebeband zu, damit
bei der weiteren Bearbeitung keine Spéne oder
Staub eindringen konnten.

Mir war schon am Anfang klar, dass es beim
fertigen Modell schwer sein wiirde, Motor,
Getriebe, Kupplung oder Stevenrohr bei einem
Defekt auszutauschen. Deshalb testete ich schon
zu Beginn des Baues simtliche Teile, auch, ob
der Motor genug entstort ist.

MobeLtWERFT 11/2008

Am Briickenaufbau wurden auBen Positionsleuchten angebracht

Ich baute die Sanson nicht so, wie es im
Bauplan vorgesehen war. So verwendete ich

5% 1-mm-Lindenholz fiir die Decksbeplan-
kung. Das mitgelieferte Abachiholz sieht
einfach nicht gut aus. Ich sigte mittels einer
Kkleinen Kreissdge einen etwa 1,3 mm breiten
Schlitz ca. 4 mm tief in ein Stiick Vierkantholz,
das so lang wie die Beplankungsleiste war. In
diesen Schlitz wurden die Lindenleisten fiir die
Decksbeplankung gesteckt, die ich dann an den
Seiten mit einem dicken Bleistift schwirzte.
Die Leisten klebte ich mit Leim auf die schon
aufgeklebte Decksplatte. Die geschwiirzten
Kanten wirkten jetzt wie eine Kalfaterung.
Dann wurden Nigel und StoBe mit Bleistift
imitiert. Oben ins Deck wurden Durchbriiche
gemacht. Als Siillrand wurde wieder Linden-
holz. Das Deck wurde mit seidenmattem Klar-
lack lackiert.

Funktionen

Fiir die Zusatzfunktionen Licht, Nebelhorn und
Dampfgenerator bestellte ich mir Schalterbau-
satze von Conrad, die ich zusammenltete und
zwischen die Spanten klebte. Dann verkabelte
ich die Funktionsteile. AuBerdem baute ich den
Servo, den Empfinger, die Stromversorgung

fiir den Empfiinger und den Fahrregler ein

und verlegte den grofBten Teil von Elektrik und
Elektronik. Direkt hinter den Akkus, die spater
erst eingebracht wurden, montierte ich eine
Sicherung, iiber die der gesamte Strom flieft.
Zum Laden der Akkus brachte ich zwei kleine
Messingschrauben unter der hinteren Abdek-
kung an, an die die Klemmen des Ladegerits
gesteckt werden. Ebenso platzierte ich dort

den Hauptschalter, der alle Komponenten mit
Strom versorgt.

Auch das Ruder, das aus Messingblech besteht
und an eine Messingwelle gelGtet ist, baute

ich schon ein und setzte einen Schubdraht zur
Anlenkung ein. Natiirlich wurden jetzt Elektrik
und Elektronik auf ,,Herz und Nieren® unter-
sucht. Erst danach war die Rumpfbeplankung
an der Reihe.

Die Beplankung

Fiir die Beplankung von Rumpf und Deck mus-
ste ich mir erst 6x2-mm-Lindenholz besorgen,
denn das im Baukasten dafiir vorgesehene Holz
war seltsamerweise nicht so lang wie der Rumpf.
Der fertig beplankte Rumpf wurde gespachtelt
und geschliffen und anschliefend mit zwei
Lagen Gewebe iiberzogen und mit Epoxydharz
getriinkt. Danach wurde nochmals gespachtelt
und geschliffen.

Es isteinschénes
Modell entstanden
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Das gedrungen wirkende Vorschiff mit allen Details

Entgegen der Vorgabe wurden der Rumpf
schwarz und das Unterwasserschiff rotbraun
lackiert. Auch hier wurde alles wieder mit sei-
denmattem Klarlack versiegelt.

Nun begann ich mit den Autbauten. Die Briik-
ke beplankte ich nicht mit dem vorgesehenen
Abachiholz, sondern des schéneren Aussehens
wegen mit Nussbaumholz. Die vorgesehenen Re-
lingstiitzen verwendete ich nicht, da sie nur einen
oberen Durchlauf haben. In den Briickenaufbau
wurden auBen Positionsleuchten von Graupner
eingesetzt, innen baute ich ein 6-V-Birnchen ein.
Der Schornstein aus einem Stiick Rundholz wur-
de, damit der Schwerpunkt nicht unnétig hoch
liegt, von beiden Seiten aufgebohrt und in der
Mitte die Hiilse des Graupner-Rauchgenerators
eingesetzt. Im hinteren Teil der Briicke befestigte
ich dann die Nebelhornplatine von Conrad und
einen Lautsprecher von robbe.

Die Leisten klebte ich mit Leim auf die schon aufgeklebte Decksplatte.
Die geschwdrzten Kanten wirken wie eine Kalfaterung

40

Das Rundholz fiir den vorderen Mast séigte ich
mit einer kleinen Kreissige in der Mitte der
Linge nach durch. Ich verjiingte die beiden
Hilften und beizte das Holz eichenfarbig.

Dann klebte ich zwei kleine Holzleisten, welche
die Stéirke des Sigeblatts haben und ebenfalls
eichenfarbig gebeizt sind, an das halbierte
Rundholz. Dadurch blieb in der Mitte geniigend
Platz, um die drei Limpchen des Masts unsicht-
bar mit Strom zu versorgen.

In den fertigen Rumpf setzte ich fiinf mit Ka-
beln verbundene 3.800-mAh-NiMH Zellen ein,
16tete sie an und verklebte sie von oben durch
das Deck mit Epoxydharz. Auf die vorgesehen
Fender verzichtete ich, da sie sich im Fahrbe-
trieb mit Wasser vollsaugen wiirden.

In der Badewanne wurden zum Trimmen der
Sanson Bleistiicke, die so lang wie der Zwi-
schenraum der Spanten waren, eingesetzt und

Auch das Achterdeck ist fein detailliert

vor oben mit Epoxydharz eingeklebt. Damit
war die Sanson fertig fiir die anschliefenden
Testfahrten am Vereinssee, die erfolgreich ver-
liefen.

Fazit

AbschlieBend muss ich sagen, dass der Bau der
Sanson nichts fur Anfinger ist und dass Artesa-
nia Latina an einigen Dingen, die mit zum Bau-
kasten gehoren sollten, gespart hat; zum Bei-
spiel sind die Decks -und die Rumpfbeplankung
zu kurz geraten und die Relingstiitzen haben
nur einen oberen Durchzug, Hervorragend sind
dagegen die Zeichnungen und die Bavanleitung.
Es ist ein schones Modell entstanden, an dessen
Bau ich viel Spab hatte. Die Kapazitiit der Ak-
kus erlaubt eine Fahrzeit zwischen zwei und drei
Stunden und mit ihrer kompakten GroBe passt
die Sanson gut ins Urlaubsgepiick.

Fur die Sonderfunktionstechnik ist in Rumpf und Aufbau gentigend
Raum vorhanden
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Bunkertanker »Majulah Sirius«

ANSCHRIFTEN

Reederei:
01-67, Bright Centre

Telok Kurau Road
425500

Singapur

Tel.: +65 64 44 29 00
Fax: +65 64 44 29 66
kasim@pacific.net.sg

Werft:
Engineering Co Ltd

Yeongdo-gu

Busan 606-810
Sid-Korea

Tel.: +82 514195090
Fax: +82 51412798 2
sales@daesuns.co.kr
www.daesunship.co.kr

Sirius Shipmanagement

55, Lorong L Telok Kurau, off

Dae Sun Shipbuilding &

12, 4-ga, Bongnae-dong

Die Majulah Sirius ist zwar als Tanker klassifiziert, ihr Auf-
gabenbereich jedoch kdnnte eher als , fahrende Tankstelle”
bezeichnet werden. Bei diesem Tanker handelt es sich
namlich um einen Bunkertanker, dessen Aufgabe es ist,
Schiffe, welche auf Reede oder am Kai liegen, mit Treibstoff
zu bebunkern.

Der heutige Eigner des Schiffes, die in Singapur ansas-
sige Reederei Sirius Shipmanagement, setzt den unter der
Flagge Singapurs betriebenen Tanker ausschlieBlich vor
Singapur ein: Hauptaufgabe hierbei ist das Bebunkern von
groBeren Schiffen auf der vor Singapur gelegenen gréBten
Bunkerreede der Welt. Der Tankvorgang dauert, je nach
GroBe des zu bebunkernden Schiffes einige Stunden, bevor
die Majulah Sirius an die Treibstoffpier zuriickkehrt, um
neuen Treibstoff zu tanken.

Die Majulah Sirius ist 54,82 m lang und 12,21 m breit und
ist mit 847 BRZ vermessen. Bei einem maximalen Tiefgang
von 3,10 m verfugt das Schiff Gber eine Ladekapazitat von
933 t.

Abgeliefert wurde der Bunkertanker 1978 von der im siid-
koreanischen Busan gelegenen Werft Dae Sun Shipbuilding
& Engineering Co Ltd.

Damaliger Auftraggeber war die malaysische Reederei
Petrojaya Marine, welche das Schiff bis 1996 unter dem
Namen Zaman Baru Satu verkehren lieB. Nach einer sieben-
monatigen Bauzeit wurde das Schiff unter der Baunummer
198 an ihre Auftraggeber geliefert.

Angetrieben wird die Majulah Sirius von einer Doppelmo-
torenanlage vom Typ 6MAL-DT vom japanischen Motoren-
hersteller Yanmar. Die im Gesamten 810 kW leistende Ma-
schine erméglicht eine maximale Service-Geschwindigkeit
von 10,25 kn.

Per Seefunk ist das unter der IMO-Nr. 7811355 registrierte
Schiff Gber das internationale Rufzeichen 95341 erreich-
bar.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld
www.hasenpusch-photo.de
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Eine der neusten Errungenschaf-
ten von MHZ ist die neue GTX,
wie sie schon im Katalog von

2005 angekiindigt worden war
und nun im neuen Katalog vor-
handen ist. Das Modell ist ein
exakter Nachbau der GTX von
Outerlimits Powerboats Marine
und erreichte im Original schon
diverse Geschwindigkeitsrekorde.

Peter Nuspl

Die Geschwindigkeilist ahsalut
uberzeugend, jedoch ist-das
Kurvenverhadltenverbesserungs-
wiirdig

Konzept

Ich hatte die Moglichkeit, schon im Vorfeld

das Urmodell der GTX bei MHZ bewundern

zu konnen und war vom ersten Augenblick von
der schnittigen Form des Modells begeistert,
aber leider handelte es sich nur um einen nicht
fahrbaren Prototypen. Ich musste also auf die
Auslieferung der fertigen Schiffsriimpfe warten.
Ende letzten Jahres war es dann so weit, die er-
sten Modelle kamen zur Auslieferung, darunter
auch meine, die in der Grundfarbe Silber gehal-
ten war. Fiir die Lackierung als original GTX
zwar sehr praktisch, aber fiir meine Lackierung
als Pro Marine das genaue Gegenteil.

Die Rumpfqualitit war hervorragend, seit
neuester Zeit sind die Rumpfhilften nass in nass
verklebt, womit das Band zur Verbindung der
Flichen entfillt.

Aus meiner Sicht ist auch die Aufteilung des
Deckels in zwei separate Teile als praktisch
anzusehen, da der Rumpf damit zusitzlich an
Stabilitét gewinnt und es optisch ebenfalls sehr
gut wirkt.

Das einzige Manko an der GTX stellt das schri-
ge Heck des Modells dar, hier konnten nicht alle
Antriebsvarianten ohne diverse Umbauma@-
nahmen montiert werden. Wihrend die GTX
von Karl-Friedrich Kaupert mit einem kon-
ventionellen Strut-Antrieb ausgestattet wurde,
versah Thomas Homberger seine GTX mit zwei
Z-Antrieben S6 von MHZ. Allerdings war hier
der Umbau des Heckspiegels von Néten.

Dabei wurde ein Kasten in den Spiegel einge-
setzt, der die senkrechte Montage der Z-Antrie-
be ermoglichte.

Da ich leider meine GTX etwas auf Halde legen
musste, iiberraschte mich Ernest Zavarsky eines
Tages mit neuen Haltern fiir die S6 Z-Antriebe.
Diese Halter konnten gegen die senkrechten
ausgetauscht werden und entsprachen nun exakt
der Schriige des Heckspiegels.

Dies sieht erstens absolut originalgetreu aus
und erleichtert zweitens den Anbau der Antriebe
erheblich. Einzige Voraussetzung ist die Verstir-
kung des Heckspiegels, da die Ausschnitte fiir
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Das Fahrbild tiberzeugt auch dann, wenn man nicht Volllast gibt

die Z-Antriebe erheblich groBer sind als bei den
senkrechten Antrieben.

Optisch wirken die Antriebe sehr gut und passen
auch von der GroBe perfekt zum Gesamtbild
der GTX.

Wie erwiithnt sollte meine GTX bzw. Pro Marine
auch mit zwei Z-Antrieben aufgebaut werden.
Dies geht zwar etwas zu Lasten der Geschwin-
digkeit, sieht aber wesentlich originalgetreuer
aus. Seit Anfang des Jahres sind die neuen Z-An-
triebe mit einer zusitzlichen Olbohrung an der
Unterseite der Antriebe versehen. Hier wurde
eine M3 Schraube eingelassen, iiber welche das
gesamte Getriebe abgeschmiert werden kann.
Bekanntlich kénnen die Z-Antriebe iiber eine
der Bohrungen auf der Oberseite mit speziellem
01 versorgt werden. Hier trat jedoch immer das
Problem auf, dass das verbrauchte Ol nicht ab-
flieBen konnte. Durch die zusiitzliche Bohrung
an der Unterseite kann dort nun das alte Ol
abfliefen und der Antrieb kann dann komplett
gefiillt werden. Diese Variante erleichtert die
Wartung der Antriebe erheblich und man kann
dann auch sicher davon ausgehen, dass sich ge-
niigend O1 in den Aggregaten befindet.

Aus dieser Perspektive kann man die Airbrushs
ber geplotteten Sponsorenatifkleber

Z-Antriebe

Die beiden Antriebe wurden so am Heckspiegel
ausgerichtet, dass sich die Spitze des Konus’

ca. 5-7 mm tber der Verlingerung des Unter-
wasserschiffes befindet. In meinem Fall sind die
Antriebe nach aulen drehend. Warum? Dariiber
scheiden sich die Geister in der Modellbauszene.
Obwohl es fiir die Z-Antriebe Halter gibt, mit
welchen sie exakt mit dem dazugehdrigen Ge-
triebe verbunden werden konnen, verzichtete
ich auf diese. Ich wollte dem schon durch die
Z-Antriebe selbst stark belasteten Heckspiegel
nicht noch das Gewicht des Getriebes antun.
Wie man auf den Bildern unschwer erkennen
kann, ist der Bereich, in dem die Antriebe ver-
schraubt sind, nicht sonderlich groBflachig, da
durch die in den Rumpf ragenden Z-Getriebe
diese nicht mehr zusitzlich mit der runden Alu-
platte verschraubt werden kénnen.

Ich fertigte mir fiir das Getriebe mit seiner
33%igen Drehzahlerhohung zwei simple
Aluwinkel an, die in den Rumpf einlaminiert
wurden. Daran konnte auch das Getriebe exakt
ausgerichtet werden, ohne dass es fest mit den
Z-Antrieben verbunden ist.

dafiir ist, dass sich die Wellen genau im
Bereich des Vierkantes sich beim Einlen-

ken abbiegen sollten. Wenn der Bereich
nun um 1 cm gekirzt wird, biegen sich
die Wellen nun wieder im runden Teil,
wo sie geringeren Belastungen ausge-
setzt sind.

Weiterhin sollten die Wellen etwas Luft
in der Vierkantaufnahme haben, denn
beim Verstellen des Anstellwinkels der
Z-Antriebe verdndert sich auch der
Abstand zu den Flexwellen. D.h. als ich
im Fahrbetrieb die Antriebe nach oben
justierte, entstand Druck auf die Wel-
len, der im Dauerbetrieb unweigerlich
zu einem Schaden gefiihrt hatte. Also
die Welle lieber etwas Kiirzer gestalten
und dann an der Aufnahe zum Getriebe
nachjustieren, um somit grofere Schi-
den am Antrieb zu vermieden.

Die eine Seite der beiden gegenlaufigen
Wellen ruht in der Vierkantbohrung des
Z-Antriebes, wihrend die andere Seite
in den Flexkupplungen mit Loctite
eingeldebt wird. Die Verklebungen sind
absolut fest und den Belastungen ge-
wachsen, wenn die Flexwellen vor dem
Verkleben sauber entfettet wurden.
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RC-Box

Die Montage der RC-Box schaute ich mir beim
Boot von Thomas Homberger ab. Erstens gefiel
sie mir und hat zweitens auch einen recht prak-
tischen Aspekt. Sie ruht auf vier FiiBen und ist
demontierbar.

Hierfiir besorgte ich mir von Conrad Elektronik
Abstandsbolzen mit M5 Gewinde-Bohrungen.
Diese Bolzen ségte ich schriig in der erforderli-
chen Linge ab und versah sie auf der Unterseite
noch mit einer querliegenden Gewindebohrung,
Hier drehte ich eine Inbusschraube ein, die
beidseitig ca. 5 mm herausragte. Die Stiitzen
laminierte ich dann anschliefend mit den
Inbusschrauben in den Rumpf ein. Durch die
quer installierten Gewindestifte konnen sich die
Abstandsbolzen nicht mehr von selbst aus dem
Laminat befreien und sind absolut fest mit dem
Rumpf verbunden. Die RC-Box selbst versah
ich auf der Unterseite noch mit Gfk-Streifen,
die ich in der Box, anstatt mit Muttern wieder
mit Abstandsbolzen, verschraubte. Auf diesen
Abstandsbolzen kann nun spiter die Platte fiir
die Servos befestigt werden.

Durch die Montage der RC-Box direkt hinter
dem Getriebe entfillt auch die gesonderte La-
gerung des Rohres fiir die Flexwelle zwischen
Getriebe und Motor, da diese direkt durch die
RC-Box verlduft.

Motor

Der Motor meiner G7X sollte dieses Mal ein
2-Zylinder-Motor werden. Beim Heilbronner
Powerboat-Treffen 2005 waren zwei gekoppelte
Zenoah-Motoren auf dem Stand von MHZ zu
begutachten. Das Startverhalten, die Laufruhe
und die Leistung waren sehr ansprechend, wes-
wegen ich mich zum Kauf eines solchen Aggre-
gates entschloss.

pd
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Hier ist im Hintergrund der Edelstahltank gut zu erkennen

Als ich die Motoren bei MHZ bestellen wollte,
wurde ich von Herrn Zavarsky darauf hinge-
wiesen, dass bald neue Motoren auf den Markt
kommen und sich das Warten evtl. lohnen
wiirde.

Bei den neven Motoren handelt es sich um chi-
nesische Motoren der Marke Chung-Yang mit
25,4 cm® und einer Leistung von 3,13 kw, bei
16.800 U/min (Herstellerangaben). Mittlerwei-
leist der Motor auch als Chung-Yang-Twin mit
5,5 kw und einer Drehzahl von ca. 16.500 U/
min direkt bei MHZ zu beziehen.
Augenscheinlich machen die Motoren einen sehr
guten Eindruck, sie sind Titanfarben eloxiert,
haben einen schwarzen groBvolumigen Wasser-
kiihlkopf und eine CDI-Ziindung, die nur noch
aus einem Teil besteht. Des Weiteren besitzen sie
einen ausgefrésten Auspuffauslass mit einer zu-
sitzlichen unteren Abstiitzung. Durchdacht ist
ebenso die Vergaseranlenkung, die mittels eines
Umlenkhebels einfacher anzusteuern ist. Einzi-
ges Manko am Motor sind die etwas zu labilen
Schwingelemente, sie sollten unbedingt gegen
hértere ausgetauscht werden, ebenso wie die
ZylinderfuBdichtung, die man mit dem Kauf
des Motors erhilt.

Hier bietet sich dann gleich die Verwendung des
extra fiir die Chung- Yang-Motoren angefertig-
ten Motortrigersatzes von MHZ an. Er wirkt
Ausgekliigelt und ist, wenn man weiff wohin die
beiden kleinen Teile kommen, auch sehr einfach
zu montieren. Aber schlieBlich gibt es ja bei
MHZ eine Montageanleitung dazu.

Natiirlich dauerte es einige Zeit bis auch fiir
diese Motoren der Bausaiz zum Koppeln er-
hiltlich war. Daraufhin iibergab ich die beiden
Motoren einem Modellbaukollegen und bekam
dann nach kurzer Zeit die verbundenen und
exakt eingestellten Motoren wieder zuriick. Es

war sehr saubere Arbeit und auch die Leistung
des 2-Zylinders konnte sich sehen lassen.
Gespannt war ich dann natiirlich auf das Lauf-
verhalten des Chung-Yang-Motors, da er als
normaler Motor schon iiber eine griBere Lauf-
ruhe verfiigt, als der bekannte Zenoah-Motor.
Dies wird sich dann im spéteren Fahrbetrieb
sicher feststellen lassen, zumal auch noch nicht
viel tiber die Haltbarkeit der Motoren bekannt
ist.

In meinem Fall versah ich den 2-Zylinder noch
mit der neuen Fliehkraftkupplung und den er-
wihnten Motortrigern. Der komplette Motor
sollte nun, so weit wie nur méglich, Richtung
Heck des Modells montiert werden. Hier bietet
sich entweder die bewdhrte Version der Herren
Schiirg oder Homberger an, bei denen der
Motor auf einlaminierten Holzleisten befestigt
wird, oder das ebenso einfache Befestigen auf
vorgebogenen Aluwinkeln. Wie aus den Bildern
ersichtlich, zog ich die Variante mit den Aluwin-
keln den Holztrégern vor. Die Winkel fertigte
ich mir aus 3 mm starkem Alublech, das ich in
der Form des Schiffsrumpfes vorbog und mit
Epoxydharz einlaminierte. Der Motor sitzt et-
was hoher im Rumpf, da ich das Flexwellenrohr
nicht auf eine Lange von ca. 20 cm um ca. 6 ¢cm
Hohenunterschied biegen wollte. So sitzt jetzt
der Motor etwas hoher und das Rohr ist dafiir
nicht ganz so stark gebogen, womit die Flex-
welle wesentlich leichter lduft.

Auf Hohe des Durchbruches der Welle ver-
stiirkte ich die RC-Box noch mit Gfk-Platten,
wodurch das Messingrohr fest einlaminiert
werden konnte.

RC-Einbau

Die niichste Arbeit sollte die Fertigstellung

der RC-Box werden. Angedacht waren zwei
Hitec-Jumbo-Servos zur Z-Antriebe-Anlenkung
und ein Standard-Servo fiir die gekoppelten
Vergaser. Obwohl die RC-Box reichlich grof
dimensioniert ist, war natiirlich wieder nicht
genug Platz fiir alles.

Beidseitig platzierte ich auBen die Jumbo-
Servos und verband sie mit 4 mm Schubstangen
mit den Z-Antrieben, die wiederum parallel
miteinander verbunden wurden. Somit entsteht
eine gleichmiBige Ansteuerung der beiden
Z-Antriebe. Die Servos passte ich in eine Gfk-
Platte ein, die ich wieder auf Abstandsbolzen
montierte. Unter diese Platte montierte ich von
auflen unsichtbar den Vergaser-Servo, wiederum
auf einer Gfk-Platte. Die Ansteuerung der Ver-
gaser geschieht iiber eine fest am Motortriiger
befestigte Umlenkung.

Durch die Anordnung der Servos findet unter
der Platte noch ein 5-zelliger 3.300 mAh Akku
Platz und der Empféinger kann auf der Servo-
platte mit Noppenband angebracht werden.
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Motorraum mit den Chung-Yang-Motoren, dem Edelstahltank und
den Kiihlwasserleitungen

Selbstverstindlich wurden simtliche Gestange-
durchfiihrungen an der RC-Box und am Heck

des Modells noch mit Faltenbalgen abgedichtet.

Durch das schriige Heck des Modells konnen
auflen keine Faltenbalge angebracht werden.
Deshalb drehte ich mir aus Aluminium zwei 12
mm starke Rohre mit Flansch, die ich in das
Heck einlaminierte. Die Ausmalie der Rohre
wurden deshalb so grofy gewihlt, weil nicht
nur die Schubstange, sondern auch das Alu-
Kugelgelenk so weit einschwenkt, dass es durch
den Heckspiegel ragt.

In den Rahmen der RC-Box laminierte ich noch
3 mm Schrauben ein. Mit den von MHZ erhlt-
lichen Réndelmuttern kann so der grofforma-
tige Plexiglasdeckel auf das eingeklebte Moos-
gummi gepresst werden. Die RC-Box sollte so
gegen eindringendes Wasser abgedichtet sein.
Der Antrieb mit Motor war nun montiert und
es fehlte nur noch die Abgasanlage. Im Fall der
beiden gekoppelten Motoren miissen natiirlich
zwei Resonanzrohre ihren Platz im Rumpf fin-
den. Obwohl es sich doch um ein etwas grofBeres
Modell handelt, wird es wieder mal recht eng.

Krimmer und Tank

Zur Kriimmermontage eignet sich das neue
wassergekiihlte System von MHZ sehr gut.

Hier kann der Kriimmer nach VerschweiBen der
Kriimmerrohre direkt noch am Flansch zum
Motor nachjustiert werden. Weiterhin absor-
biert die Lagerung am Motor Schwingungen,
wodurch Spannungsrisse weitgehend vermieden
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werden konnen. Die Edelstahl Cooper-Reso-
nanzrohre werden in speziell dafiir erhiltlichen,
ausgefriisten Halterungen am Schiffsrumpf
fixiert. Den Resonanzrohr-Auslass wiederum
fertigte mir ein guter Bekannter an, da dieser
besser zum Gesamtbild des Offshore-Renners
passt. Beide Ausgiinge liegen untereinander und
sehen mit den dreieckigen Blenden sehr gut aus.
Verbunden wurden Kriimmer und Resonanz-
rohre mit einem Teflonschlauch, der exakt auf
den wassergekiihlien Auspuffflansch und die
Kriimmerrohre passt. Wahrend der untere
Resonanzrohr-Auslass lediglich mit einem kur-
zen Edelstahlrohr verlidngert werden musste,
wird das oben liegende Resonanzrohr mit einem
Schlauch zum Heckspiegel hin verlangert.

Der Tank, dieses Mal ein auf Hochglanz polier-
ter Metalltank, ist speziell flir einen Doppelmo-
tor konzipiert, weshalb er iiber zwei separate
Spritanschliisse verfiigt. Da man den Filllstand
des Tanks von auBen nicht erkennen kann, wurde
er zusitzlich mit einem Uberlaufschlauch verse-
hen. In diesem ist nun die Hohe des Benzinvo-
lumens im Tank erkennbar. Oben auf dem Tank
befinden sich noch der Vergaseriiberlauf und

ein Betankungsrohrchen. Durch die speziell ge-
wihlte schlanke Bauform des Tanks musste dieser
nicht vor den Motoren platziert werden, wo er
den Schwerpunkt des Modells negativ beeinflus-
sen wiirde. Der Tank wurde auf Alufrésteilen
befestigt, die rechts neben den Motoren einlami-
niert worden waren, so riickt der Schwerpunkt
wieder etwas weiter in den optimalen Bereich.

Kiihlung

Nachdem nun auch noch die MHZ-Wassez-
pumpe auf einlaminierten Gewindebolzen
verschraubt worden war, konnte an die Verle-
gung der Sprit-, Unterdruck- und Kithlwasser-
leitungen herangegangen werden. Allerdings
fehlte fiir die Unterdruckleitung zur Pumpe
noch ein Anschluss am Motor. Hierzu zerlegte
ich den vorderen Zylinder nochmals und versah
das Kurbelwellengehéuse mit einer 5 mm Ge-
windebohrung, in welche ich einen passenden
Anschlussnippel schraubte und mit Loctite
verllebte.

Somit ist die Wasserversorgung der beiden
Kiihlképfe und der Kriimmerflansche sténdig
gesichert. Der zweite Wasserkreislauf wird
direkt durch den Wasserdruck bei Fahrt abge-
nommen und versorgt die Resonanzrohre. Der
Wasserauslass erfolgt iiber die Resonanzrohre,
wihrend die Kiihlkreisliufe der Motoren durch
seitlich im Rumpf angebrachte Rohrchen er-
sichtlich sind.

Die Einbauten waren fertiggestellt, es fehlte
nur noch die Befestigung der beiden Deckel und
die Zuginge fiir die Frischluft. Zwei Motoren
heift, dass noch etwas mehr an Luft im Rumpf
verbraucht wird und somit die Offnungen groB
genug gewihlt werden sollten. In meinem Fall
entfernte ich die beiden Seitenfenster und die
hintere Klappe im Deckel. Die vorderen Fenster
versah ich zusitzlich noch mit einer Verglasung
und Rahmen aus Edelstahlblech, die von MHZ
erhiltlich sind. , Tausende* Schraubchen miis-
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sen hierfiir in den Rahmen eingeschraubt und
Locher vorgebohrt werden, das sieht dann aber
im Endergebnis sehr gut aus.

Fiir geniigend Frischluft war gesorgt, es fehlten
nur noch Offnungen fiir die Abluft bzw. Abzug
der Motorenwiirme. Die neuen, aus Aluminium
gefriisten Gitter, die es auch in einer quer-
liegenden Form bei der Fa. MHZ gibt, eigenen
sich hierzu vorziiglich. Eingesetzt in das Heck
des Modells sind sie nicht nur optisch ein
Lichtblick, sondern sorgen auch dafiir, dass im
Modell ein Durchzug entsteht.

Die beiden Deckel bedurfien noch einer Befe-
stigung, die aber von auBlen nicht sichtbar sein
sollte, hierzu fertigte ich mir spezielle Arretie-
rungen, die iiber einen Seilzug unsichtbar den
Verschlussmechanismus in Bewegung setzten.
Dabei muss auch darauf geachtet werden, dass
die Bolzen nicht den Rand des Deckelausschnit-
tes verkratzen.

Der hintere Deckel wird auf diese Weise mit
zwei fest einlaminierten Stahlstiften und einem
Verschlussbolzen, der groBe vordere Deckel mit
einem fest laminierten und zwei Verschlussbol-
zen arretiert.

Finish

Wie anfinglich erwiihnt, sollte meine GTX
nicht in der Original-Lackierung erstrahlen,
sondern in den Farben von Pro Marine. OK —
von Pro Marine gab es nur einen Katamaran,

Die wassergekihlten Krimmerflansche
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aber mir gefiel die Lackierung trotzdem. Wie
die Bilder zeigen, war wieder einmal die Anfer-
tigung zahlreicher kleiner Sponsorenaufkleber
erforderlich, die den hinteren Bereich des
Rumpfes schmiicken. Wie immer erstellte ich
mir diese Aufkleber selbst via Zeichenprogramm
und eigenem Plotter. Ich kann hier nur betonen,
dass die Anschaffung eines eigenen Plotters sich
sicher rentieren wird, wenn man die Kosten fiir
die Vielzahl an Aufklebern rechnet.

Fiir die Pro Marine Beschriftungen erstellte

ich mir Folienschablonen, um anschlieBend

die Schattierungen der Schriften als Airbrush
auflackieren zu kénnen. Wie immer war es eine
nette Abklebearbeit, bis das Boot endlich fertig-
gestellt war.

Leider zog sich der Bau des Modells wegen
»Umstrukturierung* meines Privatlebens iiber
ein Jahr hin, weshalb die erste Probefahrt erst
Mitte 2007 stattfinden konnte.

Probefahrt

Versehen mit geladenen Akkus, und einem vol-
len Tank fand die erste Probefahrt wieder mal
am Rhein-Main-Donau-Kanal statt.

Wie im Bilderbuch sprang der Motor wirklich
nach dem dritten Mal Ziehen am AnreiBstarter
an und tuckerte sauber im Standgas. Ich setzte
das Modell ins Wasser und gab langsam Gas,
bereitwillig nahm der Motor es an und ich zog
verhalten die ersten Runden auf dem Kanal.

Nach ein paar Runden wurde ich mutiger und
gab Vollgas. Das Modell zog sehr gut davon,
meiner Meinung nach zwar noch etwas zu nass,
aber das konnte man ja durch Verstellen der
Z-Antriebe dndern.

Nach der ersten Probefahrt holte ich das Boot
zur Uberpriifung an Land und siehe da, im Mo-
dell stand das Wasser mehrere Zentimeter hoch.
Wie konnte das geschehen, zumal ich verhalten
gefahren war und kein Wasser hiitte iiber-
schwappen konnen. Auflerdem war im Heck ein
Wasserablauf mit einer Dichtkugel integriert,
iiber welchen eingedrungenes Wasser sofort hit-
te abflieBen miissen.

Also wurden erst einmal die Wasserleitungen
iiberpriift - alle befanden sich jedoch an ihrem
angestammten Platz. Woher konnte das Wasser
stammen, wenn nicht von den Kithlwasserkreis-
l4ufen? Aus diesem Grund driickte ich mittels
einer groBvolumigen Spritze Wasser durch die
Kreisliufe und siehe da, der Ubeltiter war
gefunden. An der Unterseite der Kriimmeran-
schliisse befand sich eine Bohrung, welche ich
vor dem Zusammenbau noch mit einer Maden-
schraube hitte verschliefen miissen. Uber diese
driickte die Pumpe ungehindert das gesamte
KiihIwasser aus den Kiihlkopfen ins Bootsin-
nere. Aber Hauptsache die Motoren waren ge-
kiihlt! Bei den néchsten Fahrten {iberpriifte ich
sicherheitshalber immer die beiden Kiihlwasser-
austritte auf der linken Bootsseite.

Hinter Getriebe und Flexwellen sind die Resonanzrohre zu erkennen
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Die beiden Chung-Yang-Motoren von oben gesehen, hier sind auch
die wassergekiihiten Krimmerflansche und die Menge der Kiihlwas-

serschlduche zu erkennen

RC-Box, Getriebe und Heckverstarkung zur Montage der beiden S6
Z-Antriebe

Die weiteren Fahrten ergaben, dass die GTX
von MHZ sagenhafte Spitzengeschwindigkeiten
erreichte, aber sehr diirftig um die Kurven lief.
Tja, die Linge und die Stufen forderten ihren
Preis!

Natiirlich lief meine Pro Marine gleich bei

einer der ersten Fahrten aus dem Ruder und
schlitterte die UferbGschung hinauf. Kratzer am
Unterwasserschifl’ waren die Folge, die teuren,
geschliffenen Edelstahl-4-Blattpropeller blieben
— Gott sei Dank — heil.

Darauthin neigte ich die beiden Z-Antriebe ein
paar Grad nach oben, um den Bug weiter aus
dem Wasser zu bekommen. Nun lduft das Boot
freier und auch schneller, gleichzeitig wurde
auch der fiir Hydroantriebe spezifische Rooster-
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Gekoppelte Z-Antriebe, Anlenkung und Resonanzrohr-Auslass, die
Antriebe noch mit den mitgelieferten 70 mm Carbon-Propellern

Die hintere Rumpféffnung mit RC-Box und Getriebe, hier sind die
beiden Hitec-Jumboservos zur Anlenkung der Z-Antriebe zu sehen,

e D e e e

am unteren Bildrand erkennt man die Liftungsgitter

tail hoher. Der Wasserschweif hinter dem Mo-
dell sieht bei Vollgas schon eindrucksvoll aus.
Aus meiner Sicht war der Einbau des Twin-
Chung-Yang-Motors eine sehr gute Wahl. Der
Motor hat eine sagenhafte Laufruhe und ein
hervorragendes Leerlaufverhalten. Die Spit-
zenleistung des Motors braucht sich mit Si-
cherheit nicht hinter der eines Zenoah-Motors
zu verstecken. Ob die Leistung merkbar hoher
als bei einem Twin-Zenoah ist bleibt dahinge-
stellt, auch kann ich noch keine Aussage iiber
die Haltbarkeit des Motors machen, was mit
Sicherheit auch fiir den Kauf ausschlaggebend
sein wird. Es ist somit jedem Modellbauer
selbst iiberlassen, fiir welchen Motor er sich
entscheidet.

Fazit

Die GTX von MHZ liuft mit ihren Abmessungen
von 203 X 38,5 ¢cm (mit Antrieb) nicht unter den
handlichen oder kostengiinstigen Modellen und
eine gewisse Erfahrung mit Modellbooten dieser
Dimension ist auch von Vorteil, wenn man auf
dem Fahrwasser kein Desaster erleben will.

Vor dem Bau eines solchen Modells ist auf jeden
Fall die Transportfrage zu kidren. Selbst bei
einem Opel Asira Kombi treten da schon diverse
Probleme auf.

Ansonsten ist die GTX ein schnittiges und
schnelles Modell, welches in Kurven seine Pro-
bleme hat. Der Grund hierfiir liegt in dem ab-
gesteppten Unterwasserschiff, was natiirlich bei
Vollgasfahrt auch wieder seine Vorteile hat.
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Christian Burger
ach der Teilnahme an der Naviga-

Regatta mit vorbildgetreuen Segel- Die Mystery von Ulli Schramm

booten in Duchcov (Tschechien) im unter funktionstiichtigem
vergangenen Jahr meldeten sich dieses Jahr
wieder zahlreiche Teilnehmer, um iiber das ver-
lingerte Pfingstwochenende dem gemeinsamen
Segeln zu fronen. Von den Erzihlungen des Vor-
jahres angesteckt, gesellten sich dieses Jahr Ulli
Schramm und Ronny Feigel neu zum ,, Team
Germany“ hinzu. Nach den guten Erfahrungen
derer, die bereits im vergangenen Jahr im Hotel
Casanova untergekommen waren, buchten wir
uns dieses Mal alle gemeinsam dort ein. Bei der
Ankunft am Mittwochabend erméglichten uns
die Veranstalter trotz teilweise spiter Anreise,
die Boote in den gerdumigen Veranstaltungs-
raum in der Nihe des Sees zu stellen und fiir die
kommenden Tage aufzuriggen.
Anreise und Registrierung der Teilnehmer
waren eigentlich fiir den Donnerstagvormittag
vorgesehen, sodass wir den Vormittag geruhsam
mit dem Segeln einiger Probeschliige sowie
dem letzten Trimmen der Boote verbringen
konnten. Mittags wurden die Regatten offiziell
mit einer feierlichen Zeremonie am See Barbora
erdffnet. Danach war zunichst eine Segelpause
vorgeschen, da die Boote im Veranstaltungs-
raum einer Bauwertung unterzogen wurden.
Zeit genug also, den direkt am See stehenden

Verpflegungswagen, mit fiir unsere Verhiltnisse
sehr giinstigen Preisen, auszuprobieren oder die u ‘ ‘ ov
Sehenswiirdigkeiten des Orts, unter anderem

das Schloss, die letzte Wohnstétte des Casanova,

A erkunden, Zum Naviga-Segeln in die neue EU

Hochgetakelte und Gaffelsegler gemeinsam bei der Wanderregatta
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Ronny Feigel und Michail Basin bei dem wohl
spannendsten Rennen der Veranstaltung

Die Thalassa — nicht zuletzt dank der exzel-
lenten Bauwertung Sieger in der Gaffelklasse

Kriterien

Die in die Wertung einflieBende Baubenotung
ist neben den ldngeren Zeiten je Lauf der we-
sentliche Unterschied zu den bei uns bekannten
Minisail-Regatten. Bei Naviga-Regatten werden
die Ausfiithrung von Rumpf und Rigg, die vor-
handene Scale-Dokumentation sowie der Ge-
samteindruck in einer Bewertung mit maximal
100 Punkten honoriert. Diese wird durch 200
geteilt und von dem schon aus den Fithlinger-
See-Regatten bekannten Rennwert abgezogen.
Rechnerisch wird ein ,,schones” Boot dadurch
in der Rennwertung beachtlich schneller. Wich-
tig dabei fiir an Naviga-Regatten interessierte
Baukastenboot-Besitzer: Wer zum Beispiel eine
Atlantis sein Eigen nennt, kann ohne grofe
Abziige in der Bewertung teilnehmen. Bewertet
wird in diesem Fall nicht die Scale-Dokumenta-
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Leider haufiger auf Abwegen: Darian Gray
mit @ingebauter Vorfahrt

el Liebe zum Detail:
st modellierte Decks-

tion, sondern die Bavausfiihrung in Bezug auf
die vorgesehene Konstruktion des Herstellers
gemil Bauplan. Dies mag zwar hinsichtlich der
Miihen zur Konstruktion eines komplett selbst
gebauten Modells nach Unterlagen zum Vorbild
seltsam anmuten, erleichtert jedoch dem Inter-
essierten den Einstieg in die Klasse.

Sehr positiv iiberrascht war ich von der Bau-
bewertung meines Boots, die wieder einmal
zeigte, dass die Schiedsrichter insgesamt sehr
wohlwollend bewerten. Hatte ich Bedenken, mit
meinem noch nicht fertig gestellten Boot Safari
stark abgewertet zu werden, wurde ich eines
Besseren belehrt. Mit 78 Punkten zwar eines der
Schlusslichter in der Bauwertung, angesichts
noch unlackierter Walkingstocke als Masten
sowie aus rohem Balsa bestehender Plicht konn-

1
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te ich mich jedoch wahrlich nicht beklagen.
Offensichtlich rechneten die Schiedsrichter es
mir hoch an, dass ich ohne Bauplan komplett
nach Ansichten des derzeit am Bodensee liegen-
den Vorbilds baue. Weniger Gliick hatte leider
unser Team-Mitglied Torsten Hill. Seine eigent-
lich schén gebaute Orinoco Flow erhielt mit 65
von 100 Punkten mit Abstand die schlechteste
Bauwertung, da sie zum einen kiinstlich gealtert
wurde und somit nicht den Forderungen nach
»werftfrischem® Aussehen entsprach und als
Typschiff kein bestimmtes Vorbild hat. Ange-
sichts der Regelung, dass auch Baukastenboote
ohne Vorbild nicht stark abgewertet werden,
etwas schade!

Die Teilnehmer

Zum Einsatz kamen groBteils Eigenbauten,
entweder nach Plan oder auch komplett nach
Unterlagen zum Vorbild gebaut. Doch auch

Ulli Schramms neueste Konstruktion und ein interessanter Zeitvertreib
in den Wettkampfpausen: die polynesische Proa

Torsten Hill

Baukastenmodelle, zum Beispiel die Klassi-

ker Yamaha und Seawind bei der NSS-A, den
Hochgetakelten, sowie die A tlantis bei NSS-B,
den Gaffelgetakelten, werden immer wieder
eingesetzt. Dabei zeigt sich gerade bei den
Yamahas und den Atlantis-Modellen, dass sie
sich in puncto Leistung wahrlich nicht zu ver-
stecken brauchen. Da kein bestimmter MaBstab
oder eine bestimmte Wasserlinienlinge vorge-
schrieben ist, treffen auf dem Wasser auch die
unterschiedlichsten Gr6Ben aufeinander, von
der geradezu winzigen Stormy Weather von Jifi
Kreisel mit gerade einmal 0,24 m? Segelfliche
bis zu Ulli Schramms schon aus Fiihlingen be-
kanntem ,,fahrenden Bettlaken®, der Adrenalina
mit 2 m? Tuch.

Nachdem die Bauwertung abgeschlossen war,
wurde jeweils noch ein Wertungslauf fiir die
beiden Klassen durchgefiihrt. Die einzelnen
Liufe werden dabei iiber eine Dreiviertelstunde

Nahezu kein Wind weht beim Start des ersten Laufs am Freitag
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Schén gebaut, jedoch dank kinstlicher Alterung und fehlendem
echtem Vorbild in der Bauwertung weit hinten: die Orinoco Flow von

gefahren. Die Rundenzahl wird abhiingig von
den Zeiten der ersten absolvierten Runde so
festgelegt, dass die ersten Boote sie gut in der
Dreiviertelstunde absolvieren kénnen. Durch
die wesentlich lngeren Zeiten je Lauf werden
im Vergleich zu Dreieckskursen mit ein oder
zwei Runden Pulks an den Bojen vermieden,
sodass es eher zu einzelnen Zweikimpfen als zu
Positionskéimpfen in groBen Gruppen kommt
und dadurch die Kollisionsgefahr mit den oft
sehr aufwendig gebauten Booten geringer ist.
Die nichsten Tage waren deutlich straffer
durchorganisiert als der erste Tag. Mit dem
erstem Lauf um 8.30 Uhr und dem abendlichen
Treffen ab 20.30 Uhr zur Siegerehrung der je-
weils absolvierten Regatten war das Programm
vom Pensum her nicht zu verachten. Dabei
herrschte an allen Tagen traumhaftes Segel-
wetter. Dominierten im Vorjahr noch teilweise
starke Schauver bei bis zu sieben Windstéirken
den ersten Tag, gab es dieses Mal iiber die vier
Tage strahlenden Sonnenschein mit der vollen
Bandbreite an gutem Segelwind. Lediglich ein
Lauf war durch das fast vollstindige Ausbleiben
von Wind etwas schwierig. So hitte man am
Morgen des Freitags den See als Rasterspiegel
gebrauchen konnen, nicht die leiseste Boe kriu-
selte die Wasseroberfléche. Trotzdem wurden
die Boote aus dem Raum geholt, und siche da,
kaum spiirbar kam ein leichter Wind auf.

In der Hoffnung, dass der Wind sich noch bis
zum Lauf der NSS-B so halten wiirde — hatte
sich meine Safari mit der neuen Genua doch
gerade erst als Leichtwindspezialist entpuppt —
segelte ich einige Probeschlige. Angespornt von
meinem Modell und den wenigen anderen Boo-
ten auf dem Wasser, gaben die Schiedsrichter
den ersten Lauf frei. Was folgte, hiitte durchaus
in der Meisterschaft der Standmodelle unterge-
bracht werden konnen. Kam nicht gerade eine
winzige Boe, so lagen die Boote fast reglos auf
dem Wasser — jedenfalls fast alle, fiir die Adrena-

MobpeLLWERFT 11/2008



Geradezu winzig ist die Stormy Weather von Jifi Kreisel gegen die
Adrenalina von Ulli Schramm

lina mit ihren 2 m? Segelfliche herrschten beste
Bedingungen, und sie setzte sich sofort an die
Spitze. Den bewegungslosen Pull hinter sich
lassend, bewegte sie sich langsam, aber stetig
um den Kurs. Ulli war dadurch als Erster nach
einer halben Stunde mit der ersten Runde fertig,
und hitte so innerhalb der 45 Minuten noch
nicht einmal eine zweite Runde geschafft. Das
Referenzboot zur Bestimmung der Rundenzahl
(iiblicherweise das an der fiinften Position) war
nach 42 Minuten durch, sodass der Lauf nach
der ersten Runde beendet war.

Nach und nach frischte der Wind jedoch auf;
damit war fiir die letzten Boote die Zitterpartie
nach etwas iiber einer Stunde zu Ende. Im Laufe
des Tages steigerte sich der Wind auf bis zu

vier Windstiirken bei thermischen Ablosungen,
sodass die restlichen Léaufe bei deutlich giinsti-
geren Bedingungen abgewickelt wurden. Dabei
zeigte sich, dass sich die Disziplin beziiglich

der Vorfahrtsregeln bei einigen Teilnehmern im
Vergleich zum Vorjahr deutlich verbessert hat.
Trotzdem war es praktisch, dass beim gewahlten
Regatta-Modus das groBriumige Umfahren
einiger beriihmt-beriichtigter Mitsegler ohne
Probleme méglich ist. Leider ist das konsequen-
te Pfeifen von Vorfahrtsverstofen auch dieses
Mal nicht gerade der Normalzustand gewesen.
Taktisches Ausfahren sollte deshalb nur bei den
Teilnehmern angewendet werden, bei denen man
wusste, dass sie die Vorfahrtsregeln von sich aus
einhalten.

Schnell entwickelten sich die ersten Mini-
Wettkiampfe unter den Teilnehmern, sei es mit
Skippern mit demselben Bootstyp oder unter
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Fast eine Kollision auf dem Teich

alten Bekannten — Konkurrenz, welche die je-
weils Beteiligten zu absoluten Hochstleistungen
anspornte. Uniibertroffen in dieser Hinsicht
waren die Yamaha-Duelle zwischen unserem
Mitstreiter Ronny Feigel und dem Russen
Michail Basin, die sich nach einigen Laufen

in der NSS-A entwickelten — mit teilweise nur
zentimeterweise voneinander entfernten Boo-
ten. Es bildeten sich regelrechte Fan-Ecken aus
den pausierenden Skippern der NSS-B, welche
die Kontrahenten emsig anfeverten. Konnte
einer von beiden nicht sofort einen riesigen
Vorsprung heraussegeln, war dies ein Garant

fir rundenlange Autholjagden und heftige Po-
sitionsduelle. Wurde sonst schon zuriickhaltend
gepfiffen, war Vorfahrt unter den beiden abso-
lute Privatsache, solange die anderen Regatta-
teilnehmer nicht behindert wurden. So wurde
auch das eine oder andere Mal Ronnys Yamaha
trotz Vorfahrt um die Wende gedriickt. Dabei
verstanden es die beiden Kontrahenten jedoch,
diesen Zweikampf nur spafieshalber auf dem
Wasser auszutragen, sodass anschlieBend auch
das eine oder andere Bier gemeinsam getrunken
wurde und sie sich zum Beispiel mit Unterlagen
fur kiinftige Bauwertungen aushalfen.

{
,Meisterhaft gebaute
; Endeavour von Jifi Spinar
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Der deutsche Zwilling M44 mit nahezu maxi-
maler Rohrerhéhung

fig , Schwerbau”

Man erkennt beim nicht lackierten 1:20-Modell von Roman Schleip, dass die wichtigsten Teile

aus Messing hergestellt und weich gelstet wurden. Messingbau bedeutet ja nicht zwangslau-

. man kann (sollte!) vieles hohl gestalten

20-mm-Zwillingsflak M44

on dem hier vorgestellten leichten
VBord-Fla-Waffenstand sah ich in

Biichern und Zeitschriften und selbst
bei Modellplénen bisher nur Zeichnungen, die
kaum iiber eine einfache Schemaskizze hin-
auskommen. Deshalb und weil schon sehr oft
danach gefragt wurde, stand diese Arbeit schon
lange auf meiner Planungsliste ganz weit oben.
Von der deutschen Zwillings-Bordflak M44 gibt
es in Ausstellungen und Museen noch Fragmen-
te. Von Hobbyfreunden hatte ich schon liingere

|Jiirgen Eichardt

Die Teile, die beim Vorbild briiniert sind, wurden beim Modell schwarz
lackiert (es gibt spezielle Lacke, die den richtigen Briinierungseffekt
erzeugen!). Der Hubzylinder ist selbstverstandlich metallblank (Edel-

stahl am Modell?)
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Zeit diverse Fotos, zum Beispiel von Peter Hur-
ler und Hans-Joachim Fieguth, denen ich an
dieser Stelle meinen Dank ausspreche.

Im Heft 7/2006 der MobrLL WeRFT hatte ich in
einem dhnlichen Beitrag die 20-mm-Einzella-
fette Flak 30 vorgestellt. Bei der M44 hat man
zwei fast baugleiche Waffen (3) nebeneinander
in einer Wiege (2) lafettiert. Die Wiege ist in
einer nach rechts versetzten Gabel (a) einge-
hiingt. Erst, nachdem ich meine Zeichnungen
fertiggestellt hatte, sah ich auf einem weiteren
Foto, dass diese Gabel nicht so sehr ,,freitra-
gend“, wie dargestellt, ist, sondern auf etwa

halber ,,Ldnge" eine nach unten gerundete
Querrippe hat. Die Grundplatte der Wiege (b)
mit den unten abgerundeten Kanten ist nach
der anderen Seite derart verbreitert, dass zwei
Waffen aufliegen kénnen. Bei der linken Waffe
zeigt das eingesteckte Magazin waagerecht nach
der Seite, bei der rechten nach oben. Die leer
geschossenen Patronenhiilsen werden bei der
linken Waffe von einem Umlenkblech (c) nach
unten durch eine Offnung in der Wiege in ein
Hiilsenfangnetz (d) ausgestofen. Die rechte
Waffe liegt auf der ,,AusstoBseite* und die Hiil-
sen werden direkt in das Netz geworfen. Dieses

nee >

Das Modell von Roman Schleip in lackiertem Zustand. Drei Magazine
stecken im Magazinhalter. Man wiinscht sich des Ofteren so vorbild-
lich sauber gebaute Modellgeschiitze. Hier war ein , Feinmechaniker”

am Werk, der wei3, was er tut
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Viele MaBverhaltnisse
konnte ich diesem Foto
direkt entnehmen

. —

Nahaufnahme des hinteren Teils der Wiege mit den Waffengehdusen

Netz ist soweit nach rechts versetzt, dass eine
maximale Rohrerhéhung von etwa 80° mog-
lich wird, ohne dass es am Hubzylinder (e) des
Sockels (1) anstoBt. Auf Blatt 1 habe ich links
oben die hochste Stellung dieses Zylinders und
damit der Gabel bzw. Wiege dargestellt. Diese
Stellung wird n6tig, wenn der Schiitze — mit
einem Brustgurt (f) an die Schulterstiitzen (g)
geschnallt und in eine Hockstellung gegangen
— fast nach oben schieBen will. Der zweite Mann
am Geschiitz kurbelt dazu mit dem Handrad (h)
die Lafette nach oben.

Die Gabel ist in einer schriig liegenden Achse
(j) so aufgehéngt, dass die Wiege mit den Waf-
fen ,,gekantet” oder, besser gesagt, waagerecht
gehalten werden kann. Damit liegt die Quer-
achse der Wiege (k) immer weitgehend parallel
zum Horizont und die Schiffsbewegungen
wirken sich kaum auf die Richtung der Waffen
auf das Ziel aus. Wiege, Waffengehéduse und
Rohre sind bei dem Waffenstand fast ,,ausge-
wogen®, der Schiitze halt die Waffen also nur
mit seinem K6rpergewicht waagerecht. Bei
einigen Fotos, besonders von solchen ohne
Splitterschutz, erkennt man am vorderen Split-
terschutztriger (k') ein nach unten hingendes,
schweres Gewicht. Auch dieses Gewicht trigt
dazu bei, dass die Querachse (k) moglichst
waagerecht liegt,
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Im Gegensatz zur Flak 30 hat die M44 einen
abgewinkelten Splitterschutz. An einem zwei-
teiligen Rohrtriger (1) und an einem dreiecki-
gen Halteblech (m) sitzt dieser Schutz an der
Lafette fest und wird mit nach oben gekurbelt
(Blatt 2, rechts oben). Der Splitterschutz ist

in der Ansicht von vorn unsymmetrisch (vgl.
Ansicht A auf Blatt 2). Auf Fotos kann man
sehen, dass der Splitterschutz auch oft fehlt,
besonders bei Tauchbooten, bei denen diese
grofien Blechtafeln eine Fahrtminderung unter
Wasser bewirken wiirden. Fiir Tauchboote fin-
det man oft die Bezeichnung M44U fiir diesen
Waffenstand. Ebenso ist es mit der Stange (n)
zur Begrenzung des Bestreichungsraums. Vor
allem auf Torpedo-Schnellbooten sah man diese
Einrichtung. Damit der Schiefer in der Hitze
des Gefechts nicht sein eigenes Boot oder Schiff
beschieBt, sind oft genau angepasste Rohrbiigel
an Deck bzw. an den Aufbauten angebracht. Das
lange Ende der Stange st6Bt an diese Rohrbe-
grenzungen an, wenn der Schiitze die Waffe zu
weit nach unten richtet.

Bei Nichtgebrauch wird die Wiege waagerecht
gestellt und von einer Stiitze (o) in dieser Lage
gehalten. Der Schiitze steht etwas rechts neben
der Waffe. Deshalb ist auch das Kreiskornvi-
sier (p) auf drei Stiitzen nach rechts gerfickt.
Es ,,blickt* durch eine kreisrunde Offnung

Die Waffe auf dem Schiff

in einem kleinen Splitterschutzblech (g), das
bei RohrerhShung mit nach oben schwenkt.
Kreiskornvisier und Kimme (r) werden bei
Nichtgebrauch in eine waagerechte Stellung
weggeklappt. Die Visierringe liegen dabei in
einer Art Schutzteller (s). Abgefeuert werden
die Waffen vom Haltegriff (t) mit der rechten
Hand. Am konischen Sockel ist unterhalb des
,Hohenrichtrades“ eine Blechhalterung (t) fiir
fiinf Steckmagazine angebracht.

Bei meinen Zeichnungen habe ich mich weit-
gehend nach einer Serie guter Detailfotos von
einem wohlgelungenen 1:20-Modell gerichtet,
das der Modellbauer Roman Schleip fiir sein TS-
Boot gebaut hatte. Leider ist mir die Anschrift
dieses Modellbauers verlustig gegangen und ich
bitte den Modelibauer, sich bei mir zu melden,
wenn er seine Fotos hier entdeckt. Dieses Mo-
dell wurde vor dem Bau offensichtlich sehr gut
recherchiert, und der MaBstab 1:20 verlangt
dies ja auch.

Wieder der Hinweis in eigener Sache: Sie kon-
nen die hier gezeigten Zeichnungsbogen in der
OriginalgroBe im MaBstab 1:12,5 bei mir be-
stellen (Tel. 07 21/75 98 78 6 oder {iber meine
Homepage: www.ship-model-today.de). Wenn
man richtig gut bauen will, konnen die Zeich-
nungsvorlagen fiir das genauere Abnehmen von
Mallen ja nie groB genug sein!
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Das Angebot von Freund zu Freund

00000

Verkaufe liegenden Dampfkessel,
@ 100 mm, 250 mm lang, mit Glas-
rohrwasserstand, Holzverkleidung,
einflammig, EUR 185,-. U. Meier, Tel.:
034343/51945.

10000

Verkaufe wegen Hobbyaufgabe
mechan. Bauteile, elektron. Baugrup-
pen u. Einzelkomponent. Liste auf
Anforderung per Email. Leuchtturm mit
Halogenlampe, Umlauf unterbrochen,
Héhe 89 cm, Durchmesser Fu3/Kopf
250/150 cm, Pb-,12 V/3 Ah. Bild per
Email. EUR 98,-.Tel.: 033 34 /2123
47, Email: modellfreund @ gmx.de.

Suche Spantenriss flir Rettungsboot,
L.17 ¢m, B. 6 cm, H. 3,5 cm, M1:50,
DDR Modell Herkules. Tel.: 0 30 /
52940 57.

20000

Sandbagger abzugeben, M.1:7,
Ges.L. 2,40 m, Segelfliche ca. 2,2
gm, Rumpf u. Deck aus Kunststoff,
nach Original-Vorbild gefertigt. Preis
VB.Tel: .0 49 56 / 38 64.

Einzelstiicke, Elegante Motoryacht,
1xGFK-Rumpf,L.170, B.55,H.33¢cm,
M1:5-1:15, div. Aufbauten méglich,
Negativform fiir Motoryacht; L.170,
B.55, H.33cm, Rennboot Hydroplane,
L.165, B.60, H.30 cm, Antr. Ca. 50
ccm, Boot muss liberarbeitet werden.
Tel.: 0 49 56 / 45 67, Mobil: 01 74 /
6 06 51 00.

Suche S-Boot/Typ 140 Jaguarklasse
als Standmodell, fertig, halbfertig oder
Bausatz, alles anbieten, 60-90 cm, VB
bis EUR 300,-. Tel.: 0 46 23 / 74 30.

30000

Robbe Bausatz Rettungskreuzer
Berlinwegen Zeitmangel zu verkaufen.
Neuwertig.NP ca. EUR450,-, VHBEUR
280,-. Tel.: 01 76 / 96 36 53 68.

Verkaufe: ShipsMonthly (GB), ver-
schiedene Jahrgénge in Leinen geb.
u. maritime Presseinfos. Tel.: 0 52 31
/893 42.

Suche als Ergénz. z. Bohlayer-Plan
i. Bau eines 1:40-Modells, Detailpl.
zuM-Boot 35, KM.Beibootsschwinge,
Ausst. Peildeck, Rdumwinde + weitere
Schnittz., die u.a. zeigen Liifter, K&sten

usw. Tel.: 0 55 09 / 99 93 29 (AB rufe
zurlick!).

Zuverkaufen: Raddampfer ,Nautilus*
derKaiserlichen Marine 1870, Standmo-
dell, nichtim Handel erhaltlich. MaRe:
L. 114 cm, H. 71 cm, Br. 27 cm, sehr
detailreich gebaut, VB EUR 1500,-.
Tel.:0551/7 9071 21.

Verkaufe: PARAT das Modell ist zu
75% fertig. 2 Voith-Schneider-Antr.
4 Servos, Drehzahlsteller fur VSP,
Radar mit Motor, Beleuchtung mit
autom. Fahrtrichtungsumstellung,
Léschwasserpumpe, Nebelhorn an
Selbstabholer fir EUR 500, - fiir Riickfr.
Tel.: 01 70 / 4 75 18 95 oder Email:
wilfried.niemann @t-online.

40000

Kanone Miniatur, M1:20; Marine-
Geschiitz o. Standmodell auf Lafette
m. Bauplan + Material, Messing fir
8mm Platzpatronen Zahnrader, Dreh-
Frésarbeit erledigt, wegen Hobbyaui-
gabe geg. Gebot zu verkaufen, insges.
3 Stiick. Tel.: 0 44 74 / 93 40 48.

Suchevon Graupner mitder Bestell-Nr.
2755 den 14Kanal Compact Superhet
Varioprop C14 FM2027K Empfangerim
27 MHz-Band und mit der Bestell-Nr.
2762 das HF-Sendermodul Varioprop
TFM2027 auch im 27 MHz-Band.
Tel.:02823/976 71 32 ab 20 Uhr.

Zu verkaufen: Fir schnelle Boote
einen Plettenberg HP 355-30 Evolution
Neodym, EUR 120,- plus Porto. Tel.:
02137/60733.

Verkaufe: GFK-Schiffsrumpf ,CS
AIDAcara" von Steinhagen, mit Deck
10, Schablonen von den Decks, 5, 6,
7, 8 u. 11. Dazu gedrehte Teile z.B.
Radome (Antennen). Mastunterbau
aus Modell ist eine Bereicherung auf
jedem Gewaésser. Preis VHB. Tel.:
054 04/65 26.

50000

Verk.: Bausatz US-Fregatte ,Essex"
(1799) 1:70, Steingraeber 6021
(Aeropiccola),orig.verpackt, + Buch
~Anatomy ... Essex", 1a-Zustand, zus.
EUR 110,- + Porto/Versandk. - Versch.
Bauplane hist.Modelle, b. Liste anfor-
dern. Email: dr.giefers @t-online.de.

2 X Decaperm 5 Pol E-Motor mit
Getriebe 1:2,75 6V je EUR 60,-, zus.
EUR 110,-, 2 X Duoperm Pile S60N
5 Pol 6V je EUR 60,-, zus. EUR 110,-.
Alle 4 Motoren zus. EUR 200,-. Preise
zzgl. Porto. Tel.: 0 23 35/ 7 25 88 od.
0160/96810851.

Biete Rhein-Raddampfer Goethe, fahr-
bereit, GFK-Rumpf, 1:50, 166x16x38
cm, mit4-Kanal Fernsteuerung 40MHz,
Motor, Ruder Bug- Heckstrahlruder,
3 Fahrtregler, Ladegerate, zum Ma-
terialpreis EUR 350,-. Bilder u. Video
DVD EUR 4,-. Kontakt: woldig@web.
de, Tel.: 01 63 /145 95 11.

00

Verkauf Abholung: Adolph Bermphol
mit Beiboot Vegesack mit RC, EUR
300,-.Tel.: 062 05/18 83 12.

robbe Contesse, gebaut, segelt perfekt,
Gebrauchsspuren, mitFernbedienung,
EUR 150,-; robbe Estelle, gebaut und
seeklar, mit RC, nur Abholung, EUR
350,-; auch Kyosho Seawind, EUR
250,- und Krick U-Boot Tauchmodell,
EUR 300,-. Tel.: 0 61 72 / 30 30 45
abends ab 20 Uhr.

Zuverkaufen: Baukasten,Berlin“kpl.
mit,Steppke*, Beschlagsatz, Antriebs-
sétze, Bugstrahlruder, Funktionssatze
Léschen u. Heckklappe, EUR 1095,-
(Katalogpreis EUR 1434,-). Tel.: 0 61
04/5201.

Zuverkaufen: Baukasten,,Bremen 9¢
(orig.verpackt) mit Beschlagsatz, EUR
350,-. Tel.: 0 61 04 / 52 01.

Zu verkaufen: Baukasten ,Montega"
(orig.verpackt) mit Antriebsset, EUR
195,-. Tel:: 0 61 04 /52 01.

70000

Verkaufe: Smith Nederland und
Thyssen mit Schubleichter beide im
Rohbau; Baukésten Adler v. Lubecke;
Amerigo Vespucci mit Beschlagsitze;
Wedico Truck mit Auflieger; F14 voll
ausgebaut, Hegner Multicat, Unimat
1 Regler, Servo, Ladegerdte uvm.
Tel.: 01 73 /6 19 91 79 oder Email:
ulirich218@aol.com.

80000

STEP-FOUR Basic 540 Einsteigerpa-
ket-Bausatzinkl. Frassoftware Version
3.0 Profi, POXXON Micromot 220/E
Frasmotor, Softwareschutzstecker fiir
Zweit-PC, 43 mm Euro-Klemmhals
an Selbstabholer fiir EUR 2400,- zu
verkaufen. Tel.: 08 21 / 9 26 01.
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Das Angebot von Freund zu Freund

AUSSTELLUNG - FAHRBETRIEB - VERKAUF

Hist. Modellschiffe La Couronne, Suche: Bauplan und Bauanleitung K ln r
Wasa, Victory, Sov.Ofthe Seas, Wappen von Pegasus Il von Graupner. Tel.: .

von Hamburg, San Felipe, Falmouth, 07930/2116. o

Golden Jacht, Baltimore-Clipper usw., B

sehr gute Qualitat zu verkaufen. Tel.:

g s | Ausland |

Neuer 3,5 ccmMDS-Marine Rennmotor
m.Wasserklhlung, 4 Kanal ABC-Gar-
nitur, Vergaser m. Gemischverstellung

f.2.Servo, 30000U/min, Auslassadapter lei ise. W It il Eri
{ EUR 35 - 2.verk. Tel.: 036 01 /44 09 eihweise.Werkann helfen. Email: Eric.

imv-tech ies. .
Altes u. gut erhaltenes historisches
et
5

Suche Bauplan Segeljacht Atlantis von
Emil Zwalgun ca. 1920. Originalkopie

Segelschiffsmodell ,Santa Maria®, Nur echt, wenn‘s raucht und dampft

0--9.“-2003
Koelnmesse

www.koelner-echtdampftreffen.de

Rumpfca.100cm, abzugeben.Georg

Gotz, Tel.082 34 /14 45, E, ail: georg ﬁlles fiir Ili(astlxr Hagdﬁerker
goetz@gmx.net. eimwerker, Auto, Garten

Sofort anwihlen und spare

90000

Gratis 400 Seiten-Katalog - Jetzt anfordern

Zuverkaufen: HMAV Bounty, M1:64, ™Y 01 80/5 30 31 34
L=660, H=540, B=245, Rumpf mit
Kupferpl, Katalogpreis Krick, EUR
317,- flir EUR 260,-. Tei.: 0 95 45/
44 59 58.

Suche flir robbe Jollie Leichtwindsegel AnzeigenSChIUSS
Nr.1139.Tel.: 09 11 /7 53 05 15. o
fiir Modellwerft 12/2008

Zeflgleich mit der weltweit gr68ien | Hidalibahn’
Modelibafn-Ausstellung | ‘

www modallbahn-koain de1 =

Offnungszeiten:
téaglich von 9 - 18 Uhr

Suche VortexVX45S-8 Motor 4934U/V

. ist am NeulandstraBe 30 - D - 74889 Sinsheim
MJT oder ohne Regler bzw. einer 6) MESSE SINSHEIM e:rt]tdgmi)frioeeln@messe—sinslheim_de
Bezugsquelle. Tel.: 00 49 / 1 51 / 22. Oktober 2008 TR T RSN Fon +49 (0)7261.689 - 0
22 65 54 25.

Gemeinsam, mit lhrer Unterstiitzung, kénnen wir die Welt ein Stiick ,,fair-dndern”
www.brot-fuer-die-welt.de

Kostenlose Kleinanzeigen von Freund zu Freund

Bitte verdffentlichen Sie in der néchstmdglichen Ausgabe der MonELLWERFT folgenden Anzeigentext: O mit Foto (5,— €)

s P i ARl

Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfuillen!

» Einfach Coupon ausfiillen, ausschneiden
oder kopieren und einsenden an:

MopELLWERFT

i el Ptz fir Schfmieliont

VTH GmbH
Anzeigen-Service
76526 Baden-Baden
Deutschland

=

U010 0 5 6 5 4 [ R 1
1507 1 5 o A T 1
T 150 55 T e 0
AR O N T o
N TN T 5 e 50t
T T T O R 0 5 W8
T TN G 1 S5 ) 2
N Y o o
T T T 5 A
LEEn g tredeererygyyiid
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G « oder per Fax an: 07221/5087 65
Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:
Absender: O mit beiliegendem Verrechnungsscheck
— = O bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschiand méglich)
Name/Vorname
StraBe/Hausnummer Geldinstitut
PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer fur evil. Rickfragen BLZ =
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Das Fachgeschiift

Sport tut
Deutschland gut.

BEWEG DICH!

Bl

e MWL A s M e et 11 83071 STEPHANSKIRCHEN
- =, Schiffsmodelle
Iubehir
Kieinteile
Femnsteuerungen
60437 FRANKFURT o Modellbau-Werkstatt
MZ “’qtla'ms Airchop Weswanion
Z-Modellbauﬂ IS
her Hauplstrafie 57, 60437 Frankfurt ~_ Tel:0B036/98548, Fax: 08036/98549
an Schiffsmodefien und Zubehdr, j
n Histarischen Schiffen, dbe
ni_['gj_'li‘ﬁhlandsh Hersteller vorri;tig. 200 gm 85356 FREISING
Onlineshon und Versand ze . =
E—,ﬁ'F:: uss-smzasm Neueréffnung in Freising " Far Gesundhelt
Jile, v mz-racing.com =
\ Modellpayu + Spiel
2 Bausen - Konstewioren « Experimentieran
S Erdi 84 Tal: 08161/ 4 45
» 85£6W;m$?196 u:m.bau-und-spmde SPORTBUND
71032 BOBLINGEN

Alles fir Modellbauer, Hobby-Bastler

Telefon: 07221/5087-91

Poststr. 44 « 71032 Boblingen » & 0 70 31 / 22 56 77

fiir grof3e und kieine Kinder Anzeigenannahme und Beratung:
vom Spezialisten fiir Ihre Freizeit:
EISENBAHN- UND MODELLBAU Peter Kipper:
p o0 Telefon: 07221/5087 - 60
5 Cornelia Maschke:
iR i B3 ornelia Maschke:

www.dsb.de

MoDELLWERFT

s P 1 R
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Messetermine + + + Messetermine + + + Messetermine

Besuchen Sie uns am
vin - Messestand — es lohnt sich!

23.10.- 26.10.2008 M‘i‘dﬁ%‘é Modellbaumesse Wien

Wir freuen uns auf Sie!

31.10.- 02.11.2008 /1n Faszination Modellbau Friedrichshafen
21.11.- 23.11.2008 Fﬁpﬁeu%gu Faszination Modellbau Bremen

Das VTH-Fachliteratur-Programm  Der Bauplanservice fiir unsere Leser

o Fachzeitschriften zu allen Sie *bestellen bis zu drei Baupldne Ihrer Wahl
Modellbau-Themen aus dem VTH-Bauplanprogramm.

o zahlreiche Sonderausgaben

e (iber 100 Modellbau-Fachbiicher *Annahmeschluss ist jeweils eine Woche vor Messebeginn.

70

o Diese Baupldne liegen fiir Sie
reserviert am VTH-Stand bereit

o Sie kdnnen sich die Pline in Ruhe
ansehen und sich entscheiden

o Es besteht keine Kaufverpflichtung
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MOBREWERRES honnieren
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p Im Abonnement sparen Sie 7,20 € im Jahr gegenilber Sie erfahren piinktlich alle News und Trends
H dem Einzelkauf am Kiosk! Eine Zustellgebuhr fallt nicht % der Szene, noch bevor das Heft am Kiosk
an, die Lieferung erfolgt frei Haus! steht.

i £
e

CLASSIC SPORTBOOT

Das Classic-Sportboot ist ein vorbildéhnliches Power-Boot aus
den 60er Jahren des 20. Jahrhunderts. Bei der Rumpfform wurde
auf gute Gleiteigenschaften bei schnelier Fahrt Wert gelegt.
Der Bausatz des Bootes ist in Holzbauweise mit Spanten
ausgefthrt, alle Teile sind bereits aus Sperrholz, Mahagoni und
verleimtem Bootsdeck ausgestanzt. Zubehor wie Stevenrohr,
Propeller u.a. ist enthalten. Der Modellaufbau ist dank der
: . . detaillierten Bauanleitung recht einfach. Lange des Bootes 540 mm.
5‘“““‘“‘3)’.&3&»« B Als Antrieb reicht ein 400er Motor.

o Ban 8ines
sehitls

Kltdewd S ) J aero
mue‘:nummﬂtﬂ . 3 _ =g =
. out|

neln}is —

o it

Sie kénnen auch telefonisch,

per Fax oder online bestellen: . : —
Telefon: (+49) 0211 680 789 31 —_—— st
(Frau Rehsen) . = i
Fax: (+49) 0211 690 789 50

online: www.modellwerit.de

Tty AdesschinelBpn

I Ich abonniere MODELLWERFT ab sofort fur zwei Jahre mit derzeit zwolf Ausgaben jahrlich und erhalte zusatzlich das “Classic Sportboot”. {ch bezahle dafiir
pro Jahr 64,80 €, Schweiz: 114,00 sFr und tibriges Ausland: 70,80 €. Der Versand der Prémie erfolgt, wenn die Rechnung bezahlt ist.

Datum /Unterschriil

No risk — Das Abo kann ich nach Ablauf von zwei Jahren jederzeit kiindigen.
Geld fiir bereits bezahlte aber noch nicht gelieferte Ausgaben erhalte ich zuriick.

Vor- und Nachname

Strasse/Land/ Poslleitzahl /Onl

Meine Telefonnummer [ir Riickiragen "~ Meine E-Mail-Adresse for weilere interessanie Angebole

Antwort: 0 t bltte bzw. ausfiillen

[ Ich zahle gegen Rechnung

O Ziehen Sie den Belrag von meinem Konlo ein {nur inneshalb Deulschiand méglich):

Konto-Nummer BLZ
Verlag fir Technik und Handwerk GmbH
Robert-Bosch-Str. 4 Bk Dalum/Unlrschi
76532 Baden-Baden OperKreditkarte: O DinersClub ~ DVisa O MasterCard
Deutschland Meine Kreditkarten Nummer:
gultig bis

Bitte Formular ausfiillen und absenden oder faxen an: (+49)07221 - 50 8752

Datum/Unterschrif
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Bliicher

Gebhard Leberecht von Bliicher, Fiirst von

Wahlstatt, wurde am 16. Dezember 1742 in

Rostock geboren. Er trat 1756 gegen den Wil-

len der Eltern zusammen mit seinem Bruder in
| schwedische Dienste. 1760 geriet er in preuBi-
sche Kriegsgefangenschaft, wobei ihn Oberst
von Belling bewog, in preuBische Dienste zu
ireten; 1775 machte der Oberst ihn zu seinem
Adjutanten. Nach einem Streit mit Friedrich
II schied Bliicher aus dem Soldatendienst aus
und wurde Gutsbesitzer in Pommern, wobei er
sein Gut mustergiiltig fiihrie. 1787 wurde er
von Friedrich II wieder in sein altes Regiment
eingestellt und nach dem Feldzug gegen die
Niederlande 1790 vom Major zum Obersten
befordert, im Krieg gegen Frankreich, nach
dem Gefecht von Kirrweiler, dann zum Gene-
ralmajor und 1801 zum Generalleutnant. 1802
eroberte er fiir Preulen die Stéidte Erfurt und
Miihlhausen. Bei Gefechten im Raum Liibeck
1806 geriet er in franzosische Gefangenschaft
und wurde kurze Zeit spéiter gegen den in preu-
Bischer Gefangenschaft sitzenden franzésischen
General Victor ausgetauscht.
1809 wurde Bliicher General der Kavallerie
sowie Kommandeur in Pommern. Als Gegner
Frankreichs war er wesentlichen Kriiften am
preuBischen Hof nicht mehr genehm. Nach-
dem franzosische Agenten ihn 1812 bei der
heimlichen Ausbildung von nicht genehmigten
Truppen beobachtet hatten, musste er den
aktiven Dienst verlassen; er lebte von nun an in
Kunzendorf.,

|Thomas Korte
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GrofBer Kreuzer!
»Blucher« (i 1

Als der Krieg mit Frankreich im Jahre 1813
wieder ausbrach, holte man ihn als Oberbe-
fehlshaber der schlesischen Armee zuriick. In
der Schlacht bei Katzbach am 26. August 1813
schlugen seine Truppen das Heer Mac Donalds.
Am 16. Oktober 1813 siegte er in der Volker-
schlacht bei Leipzig iiber den General Marmont
vollstindig. Bliicher wurde fiir seine Verdienste
zum Feldmarschall ernannt. Obwohl seine Ka-
vallerie starke Verluste erlitten hatte, verfolgte
er die Franzosen. Seine Truppen bauten mitten
im Winter bei Schnee und Eis bei Kaub eine
Briicke aus russischen Leinwandpontons iiber
den Rhein und setzten in den franzdsisch besetz-
ten Teil des Rheinlands iiber.

Mit seinen Truppen gelangte Bliicher, gerade
zum Generalfeldmarschall ernannt, weiter nach
Paris (1814) und fiihrte so Napoleons Nieder-
lage mit herbei. Der vereinte Sieg Bliichers und
Wellingtons iiber die Truppen Napoleons bei
Waterloo am 18. Juni 1815 beendete die Napo-
leonischen Kriege endgiiltig.

Bliicher fiihrte seine Soldaten ohne Stock und
Priigel. Sein mitreiflender Tatendrang brachte
ihm den Spitznamen ,,Marschall Vorwirts“ ein.
Seine praktische Veranlagung erwies sich bei der
von Scharnhorst und Gneisenau konzipierten

fiFl

Heeresreform von hohem Wert. Bliicher zog sich 'I I l
nach dem Krieg auf sein Gut Krieblowitz zu- ’ 5
riick, wo er am 12. September 1819 starb. i

S.M.S. ,Bliicher” (W
Der groBie Kreuzer Bliicher wies eine Liinge von
161,8 m, eine Breite von 24,5 m (25,62 m mit
Torpedoschutznetzen) und einen Tiefgang von
8,84 m auf. Die Einsatzverdriingung betrug
17.500 t; bei einer Geschwindigkeit von 12 kn
konnte das Schiff 6.600 sm zuriicklegen. Die
drei in eigenen Maschinenréiumen stehenden
Dampfmaschinen mit dreifacher Expansion
lieferten 38.323 PSi auf eine vierfliigelige und
zwei dreifliigelige Schiffsschrauben. Das Schiff
erwies sich im Fahrbetrieb als gutes Seeschiff,
das bei Hartruder 55 % Fahrtverlust und 10°
Krangung aufwies. Die Besatzung bestand im
Durchschnitt aus 41 Offizieren und 812 Ma-
trosen.

Als Bewaftnung besaB die Bliicher zwolf
Schnellfeverkanonen des Typs SK 21 L/45 (Mu-
nitionsvorrat 1.020 Schuss), die von — 5° auf
+ 30° gehoben bzw. gesenkt werden konnten
und deren Reichweite 191 hm betrug, acht SK
15 ¢m L/45 (Munitionsvorrat 1.320 Schuss)
mit 135 hm Reichweite, 16 SK 8,8 cm L/45
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I II | | (Munitionsvorrat 3.200 Schuss) sowie vier Tor-
| pedorohre 4 45 cm.
' Der Bau des groBen Kreuzers Bliicher fiel in den
- Jahren 1905 bis 1908 in eine fiir die kaiserliche
~ Marine ungiinstige Zeit. Zum einen wurden
dringend neue groBe Kreuzer fiir den Dienst in
der Heimat ben6tigt (die neuesten Einheiten,
SMS Scharnhorst und SMS Greisenau, waren
fiir den {iberseeischen Einsatz bestimmt),
und zum anderen worde wéhrend des Baus
der Bliicher bekannt, welches Schiff bald in
Grofbritannien vom Stapel laufen wiirde: Die
Dreadnought der Royal Navy machte mit einem
Schlag alle vorher gebauten Schiffe praktisch
zu altem Eisen. Es wurden so viele Neverungen
eingebracht (unter anderem Turbinen und eine
einheitliche schwere Artillerie), dass der Kampf-
wert aller dlteren Schiffe gleich null war. In
dieser Zeit wurde nun die Bliicher gewisserma-
Ben als Liickenbiifer gebaut, was sich spiter als
fataler Fehler erweisen sollte.
Als die Pléne der Briten der kaiserlichen Marine
bekannt wurden, stellte diese Uberlegungen an,
den Bau einzustellen und den bereits begon-
nenen Schiffsrumpf abzubrechen und durch
einen iiberarbeiteten Entwurf in Richtung
»Dreadnought*“-Typ zu ersetzen. Doch der

MobeLLWERFT 11/2008
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der Schiffe um 12.10 Uhr am 24.11915

T T I

5sm
N

000 o

10km
J

—
engl. Kreuzer
und Zerstdre

wpooyl B3

ELBli.icher Ischwer beschidigt)
~-L gy

/
o Fd
od

. dl Torpedoboole

4 i Klekve Krester
wngl. Sehlaeht-] (?0 O cngl. Kreuzer .
kreuzer II 1&%
AY 1 )
\
‘\Q i 3. 18000y, R Ourfttinger
\
— e O Tt
I )? Seydlitz
Lion
Ischwer beschidigh '
520 25" 30 El
1 I 1 1
Lage der Doggerbank
L 500km
Nordsee Q
Daggerbank
2411915 L)
Britannien 3 =
London Wikelurioven Berlin
. Deutsches Reich a

Mangel an grofBen Kreuzern zwang zum Weiter-
bau des Schifls, wobei Admiral Tirpitz klar war,
dass dies nur eine Notlosung bis zum Bau des
ersten deutschen Schlachtkreuzers, der Von der
Tann, darstellen konnte.

Dabei war die Bliicher bautechnisch eigent-

lich ein hervorragendes Schiff, besonders was
das Unterwasserschiff mit seinen zahlreichen
wasserdichten Abteilen betriflt. Auch die schach-
brettartige Aufstellung der schweren Artillerie
in sechs Zwillingstiirmen war fiir die damalige
Zeit recht gut durchdacht. Bei dieser Aufstellung
der Tiirme standen fiir eine Breitseite immerhin
acht von zwolf Geschiitzrohren zur Verfiigung.
Das grofie Manko der schweren Geschiitze war
jedoch das Kaliber und deren Reichweite. Die
zwolf SK mit 21 em Durchmesser hatten nur
eine Reichweite von 191 hm gegeniiber zehn

SK 30,5 cm (!) der britischen Dreadnought. Die
Bliicher hatte mit ihrem Giirtelpanzer von 180
mm an der Wasserlinie dagegen einen erheblich
dickeren Panzer als die Dreadnought, deren Pan-
zerung an dieser Stelle lediglich 102 mm betrug.
Und wenn auch die Dreifach-Expansionsmaschi-
nen der Bliicher gegeniiber dem neuartigen bri-
tischen Turbinenantrieb deutlich veraltet waren,
so machte das deutsche Schiff’ doch Geschichte

als schnellstes mit Kolbenmaschinen ausgeriiste-
tes Schiff’ der Welt.

Der Stapellauf erfolgte am 11.4.1908 auf der
kaiserlichen Werft in Kiel. Die Taufrede hielten
der General der Infanterie, Colmar Freiherr
von der Goliz, und die Urenkelin des Namens-
gebers, Grifin Bliicher von Wahlstatt. Nach
rund dreijihriger Bauzeit wurde die Bliicher
am 1.10.1909 in Dienst gestellt. Betrachtet
man die Bauzeit der britischen Dreadnought, die
in nur zwei Jahren gebaut und 1908 in Dienst
gestellt wurde, so wird klar, wie iiberaltert der
deutsche grofe Kreuzer bei seiner Indienststel-
lung schon war.

1913 erhielt die Bliicher an Stelle des vorderen
Pfahlmasts einen neuen Dreibeinmast mit Flek-
kerstand. Danach gibt es bis zum Kriegsaus-
bruch 1914 nichts Wesentliches {iber die Bliicher
zu berichten, da sie hauptsichlich als Artille-
rieschulschiff genutzt wurde. Erwéhnenswert
ist noch, dass das Schiff am 29.5.1913, nach
der Teilnahme an ManGvern bei Helgoland, auf
der Heimfahrt in der Nihe der Insel Romsoe im
Grolen Belt schwer auflief. Nach Freischleppen
durch das alte Linienschiff Wettin und die klei-
nen Kreuzer Stuttgart und Augsburg wurde das
Sehiff in Kiel sofort eingedockt. Es zeigten sich
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an der Auflenhaut starke Einbeulungen und ein
Schraubenschaden. Der Kommandant der Blii-
cher, Kapitin zur See Pieper, wurde daraufhin
durch das Kriegsgericht wegen Fahrlissigkeit
zu drei Tagen Kammerarrest verurteilt, der Na-
vigationsoffizier aus demselben Grund zu sechs
Tagen, obwohl man beiden Offizieren wegen des
Auflaufens der Bliicher kein Vergehen anlasten
konnte.

Bei Kriegsausbruch wurde das Schiff am
5.8.1914 wieder der Hochseeflotte zugeteilt.
Hier fand die Bliicher Verwendung in der I.
Aufklérungsgruppe unter Admiral Hipper, des-
sen Flaggschiff der legendire Schlachtkreuzer
Seydlitz war. Vom 5. bis 9.9.1914 nahm die
Bliicher an einem VorstoB in Richtung Gotland
Teil, wo sich aufler kleineren Gefechten mit rus-
sischen Einheiten nichts Besonderes ereignete.
Am 2. und 3.11.1914 erfolgte noch ein VorstoB
gegen die britische Kiiste, wobei Great Yar-
mouth beschossen wurde und sich auch zeigte,
dass die Bliicher mit ihren alten Kolbenmaschi-
nen die Geschwindigkeit der neusten deutschen
Schlachtkreuzer durchaus einhalten konnte. Bei
einem weiteren Vorstol gegen die englische Ost-
kiiste erhielt die Bliicher vier 15,2-cm-Treffer
der englischen Landbatterie in Hartlepool,
wodurch neun tote Matrosen auf dem grofen
Kreuzer zu beklagen waren.

Das Schicksal ereilte S.M.S. Bliicher dann bei

| der Schlacht an der Doggerbank.

. Das Seegefecht an der
| [l

y i r'I" Doggerbank

~ Alsim Januar 1915 Teile der Hochseeflotte

~ zu Ubungen in die westliche Ostsee geschickt

- werden und gleichzeitig bei anderen Schiffen

Instandsetzungsarbeiten notig sind, beschliefit
der Chef der deutschen Hochseeflotte, Admiral
von Ingenohl, die Schlachtkreuzergruppe zu
einem Tauschungsmandver in Richtung Dog-
gerbank zu schicken. Dies ist gewollt, um die
voriibergehende Schwiche der Hochseeflotte zu

So setze ich die Spanten.
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Der Rumpf im Rohbau
verschleiern. Man geht auch nicht davon aus,
dort schwere englische Verbande anzutreffen,
und so setzen sich am 23.1.1915 folgende deut-
sche Seestreitkrafte in Richtung Doggerbank in
Bewegung:

—die 1. deutsche Auflddrungsgruppe, bestehend
aus den groBen Kreuzern (Schlachtkreuzern)
SMS Seydlitz als Flaggschiff Admiral Hippers,
SMS Derfflinger, SMS Moltke, SMS Bliicher mit
Fregattenkapitéin Erdmann;

— die 2. Aufkldrungsgruppe, bestehend aus den
kleinen Kreuzern SMS Graudenz, SMS Stral-
sund, SMS Rostock als Flaggschiff des 1. Fiih-
rers der Torpedoboote, Kapitin zur See Hartog,
SMS Kolberg als Seitendeckung Backbord.

Es fehlen bei jeder Aufklérungsgruppe je ein
Schiff, der Schlachtkreuzer Von der Tann und
der kleine Kreuzer Straffburg, die ja wegen
wichtiger Instandsetzungsarbeiten in der Werft
liegen.

Jedem der vier Kreuzer ist eine Halbflottille von
je fiinf Torpedobooten zur Seite gestellt: beide
Halbflottillen der V. Flottille und die 15. sowie
die 18. Halbflottille. Die hinteren Schornsteine
der Torpedoboote wurden rot angestrichen, um
sie jederzeit als deutsche Schiffe kenntlich zu
machen. Die Funkentelegrafie wird nicht ge-
nutzt, alles Licht abgeblendet, die notwendigen
Signale werden mit lichtschwachen Morselater-
nen gegeben, um keine Ortung durch den Feind
zu ermoglichen.

Was aber die Deutschen nicht erahnen konnen:
Die englische Admiralitit iibersendet bereits am

o ":.mwﬁi 'y

Die Rumpfbeplankung ist in Arbeit

friihen Nachmittag des 23. Januar 1915 dem
englischen Flottenchef in Scapa Flow sowie
dem Chef desII. Schlachtgeschwaders, beide

in Rosyth im Firth of Forth, und dem Befehls-
haber der Torpedoboote in Harwich folgendes
Telegramm: ,, Vier deutsche Schlachtkreuzer,
sechs leichte Kreuzer und 22 Zerstorer werden
heute Abend in See gehen, um gegen die Dog-
gerbank aufzukldren. Riickkehr wahrscheinlich
morgen Abend. Alle verfiigbaren Schlachtkreu-
zer, leichten Kreuzer und Zerstorer von Rosyth
sollen vorstofien nach einem Treffpunkt in
55°13°N 3°12° O; Ankunft dort morgen 8 Uhr
vormittags; der Befehlshaber der Torpedoboo-
te hat mit allen verfiigbaren Zerstorern und
leichten Kreuzern von Harwich vorzustoBen
und sich dem Vizeadmiral auf Schlachtkreuzer
Lion (Vizeadmiral Beatty) um 8 Uhr vormittags
in obigem Treffpunkt anzuschlieBen. Wenn der
Feind durch die Harwich-Zerstorer gesichtet
wird, wihrend diese seinen Yormarschkurs
kreuzen, soll er angegriffen werden.

Es ist bis heute nicht restlos geklirt, woher

die Briten so genau iiber die deutschen Schiffe
bescheid wussten. Lange Zeit hat man angenom-
men, dass sie im Besitz der Signalbiicher und der E ' "

Dechiffriermittel waren, die mit dem kleinen |
Kreuzer Magdeburg verloren gegangen waren.

Kapitin zur See Richard Foerster, Teilnehmer

an der Schlacht auf der Doggerbank, schreibt
iiber die Ereignisse nach dem Verlust der Mag-
deburg in ,,Unsere Marine im Weltkrieg 1914
1918% im Jahr 1927: ,Es ist heute bekannt, ...
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dab die englische Admiralitit iiber unsere Pline
| (Vorstol zur Doggerbank —A.d.R.) und ope-
| rativen Befehle schon seit liingerer Zeit genau
unterrichtet war. Beim Untergang des Kleinen

;I_ Kreuzers Magdeburg, ... waren die geheimen
- Chiffriermittel der Vorschrift entsprechend

von dem Adjutanten verbrannt worden. Nach
" Erziihlungen eines russischen Offiziers sollen die
J 'I‘_ Russen aber bei der Leiche eines Mannes noch
| die zuletzt gebrauchten Signalchiffren gefunden
und daraus unser Geheimsystem entwickelt
haben.“
In dem englischen Buch ,,Jane‘s War at Sea
1897-1997 / 100 Years of Jane’s Fighting
Ships* (London 1997) heiBt es hierzu: ,... ent-
scheidend war die nachrichtendienstliche Arbeit
von ,Room 40’in der Admiralitéit, Im Besitze
der wichtigsten deutschen Schliissel konnten
die Briten die abgehorten deutschen Funksprii-
che entschliisseln und auf diese Weise von den
Operationsbefehlen und Absichten Kenntnis
erlangen.*
Wihrend also die deutsche Kreuzergruppe un-
ter allen VorsichtsmaBnahmen die Nordsee nach
Westen passiert, ziehen sich weit iiberlegene bri-
tische Streitkrifte gegen Hippers Schiffe zusam-
men. Von Scapa Flow lduft die 19 Linienschiffe
starke englische Flotte aus, von Firth of Forth
das I. Schlachtkreuzergeschwader mit finf
Schlachtkreuzern und das I11. Schlachtkreuzer-
geschwader mit sieben élteren Linienschiffen;
von Harwich laufen drei leichte Kreuzer und
20 Zerstorer aus. Der deutsche Verband nimmt
Kurs auf eine tddliche Falle.
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Der Rohbau ist

abgeschlossen

Ein Baufehler im Linoleumdeck

Am Morgen des 24. Januar, gegen 8.00 Uhr

— die meisten der englischen Schiffe haben
planméBig ihren Treffpunkt erreicht, nur ein
Kreuzer und 13 Zerstorer aus Harwich sind im
Nebel aufgehalten worden — sichtet der deut-
sche kleine Kreuzer SMS Kolberg in westlicher
Richtung einen englischen kleinen Kreuzer

und einen Zerstorer. Die Erkennungssignale
der englischen Aurora beantwortet Kolberg mit
beliebigen Scheinwerferzeichen und erdffnet
dann sofort das Feuer. Zu diesem Zeitpunkt
will Admiral Beatty gerade Befehl geben, nach
Nordosten und damit vom deutschen Verband
abzudrehen, da donnern im Siidosten Geschiitze
auf und HMS Aurora meldet: ., Bin im Gefecht
mit der Hochseeflotte®.

Bei dem kurzen Gefecht erhilt SMS Kolberg
zwei Treffer, die keinen groBen Schaden anrich-
ten, aber zwei deutsche Matrosen toten. Eine
halbe Stunde spéter haben die englischen Kreu-
zer Aurora, Arethusa und Southampton Fiihlung
mit den deutschen Schiffen genommen. Da Ad-
miral Beatty bestens {iber die genaue Stéirke und
das Ziel des Gegners informiert ist, will er dem
deutschen Verband den Riickweg abschneiden.
Hipper, der durch Feindmeldungen der Kreuzer
Kolberg und Stralsund von einer gewaltigen
Ubermacht der Engléinder ausgeht, beschlieBt
zunichst, mit seinen Schiffen so nahe wie
mdglich an die Deutsche Bucht zu kommen.
Gleichzeitig erteilt er dem groBen Kreuzer
Bliicher, der als letztes Schiff der deutschen
Schlachtkreuzer fahrt, den Befehl, das Fever
nach eigenem Ermessen zu erdffnen. SMS Blii-

cher hat zuvor feindliche Kreuzer und Zerstorer
gemeldet.

Um 9.20 Uhr starten einige englische Zerstorer |
unter Fiithrung von HMS Meteor einen Tor pe- [ ]
doangriff auf die Bliicher, der aber von dem S

deutschen Schiff abgewendet werden kann. At

Mittlerweile ist es taghell geworden, und die | |:|' "[
Sichtverhiltnisse sind fiir die Jahreszeit in der e
Nordsee ungewdhnlich gut. Beide Schlacht- 'I'” i F I

flotten stehen mit ihren Schlachtkreuzern so
zueinander, dass alle Schiffe ihre kompletten
Breitseiten benutzen konnen. Beatty erhoht die
Geschwindigkeit seiner Schlachtflotte, um dem
deutschen Verband den Weg abzuschneiden, wo-
bei er seine langsameren Schlachtkreuzer New
Zealand und Indomitable zuriickldsst.

Der nun folgende Kampf wird zwischen vier
deutschen und fiinf britischen Schlachtkreu-
zern ausgefochten. Den 40 schweren deutschen
Geschiitzen vom Kaliber 30,5, 28 und 21 cm
mit einem Geschossgewicht der Breitseiten von
10.144 kg stehen ebenfalls 40 schwere englische
Geschiitze, aber des Kalibers 34,4 und 30,5 cm
mit einem doppelt so grofien Geschossgewicht
(20.320 kg) gegeniiber. Um 9.52 Uhr erdffnet
der englische Schlachtkreuzer HMS Lion aus ca.
20 km Entfernung das Feuer auf die Bliicher.
Um 10.05 Uhr gibt Beatty das Signal zum
Erdffnen des Feuers auf alle deutschen Schiffe.
Um 10.11 Uhr erffnet SMS Derfflinger, das
als einziger deutscher Schlachtkreuzer iiber
30,5-cm-Geschiitze verfiigt, das Fever aul
deutscher Seite. Die anderen Schiffe konnen
nicht so weit schieflen wie die englischen, denn
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die deutschen Schiffskonstrukteure haben mit
Absicht und aus gutem Grund das fiir eine gro-
Bere Reichweite notwendige Gewicht nicht zur
Verfiigung gestellt. Fiir eine grofere Reichweite
hétte man die Geschiitze hoher richten miissen,
und dies hitte wiederum eine Gewichtszunahme
der Lafetten bedeutet und damit die Notwen-
digkeit, Gewicht an anderen Stellen einzuspa-
ren, vor allem bei der Panzerung. Da aber in der
Nordsee eher selten so gute Sicht herrscht wie
an diesem 24. Januar, wurde auf deutscher Seite
lieber Gewicht in die Panzerung der Schiffe
gesteckt als in die Reichweite.
Die Englénder vereinigen ihr Feuer anfangs nur
auf die als Schlusslicht fahrende Bliicher, die
um 10.12 Uhr ihren ersten Treffer von der Lion
erhélt. Umgekehrt trifft SMS Bliicher die Lion
erstmals um 10.21 Uhr. Die Englinder geben
aber die Feuervereinigung mehrerer Schiffe auf
SMS Bliicher, die keine gute Wirkung erzielt
hat, auf und verteilen ihr Feuer, Schiff gegen
Schiff, wie Hipper es von vornherein befohlen
hat. So nimmt HMS New Zealand die Bliicher,
die Princess Royal SMS Derfflinger und HMS
Lion die Seydlitz unter Beschuss. HMS Tiger
jedoch rechnet HMS Indomitable als Teilnehmer
I | mit und glaubt deshalb ebenfalls auf SMS Seyd-
i I litz fevern zu miissen. So kommt es, dass SMS
‘ " Moltke nicht unter Feuer gerit.
|| ; i | Die Englander landen bald darauf auf SMS
"| i Seydlztz einen verhéingnisvollen Treffer: Genau
||.J / s IIF an einer Stelle, wo zwei Panzerplatten zusam-
"L % menstoBen trifft eme 34, 4 -cm-Granate das
.|,| o i
i i I Tiirme C und D in Brand. Der I. Artillerie-
| . offizier des Flaggschiffs, Korvettenkapitiin
- Foerster, handelt sofort und gibt Befehl, die
- Abteilung III des Schiffs — jene mit den beiden
Tiirmen — zu fluten.
SMS Seydlitz ist nach dem Munitionskammern-
brand in schwarzen Qualm gehiillt. In wenigen
Minuten brannten 6.000 kg Pulver ab und zwei
der fiinf 28-cm-Zwillingstiirme sind ausgefal-
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den Sie im MopeLL WERFT-Sonderheft Graue
Flotte mit der Bestellnummer
‘ G UF 300 0046, das Sie zum Preis von
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hen kénnen.
§ Bestellen konnen Sie:
i pet Telefon: 0 72 21-50 87 22
= =8 per Fax: 072 21-50 87 33
i = per Internet-Shop unter
‘ aﬁu! www.vth.de
oder schriftlich:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden

76

len. Der tragische Treffer kostet 165 Matrosen
der Seydlitz das Leben.

Die deutschen Schiffe wiederum landen auf dem
englischen Flaggschiff HMS Lion schwere Tref-
fer, genau so wie auf dem Schlachtkreuzer HMS
Tiger. SMS Bliicher kann die hohe Geschwin-
digkeit der eigenen Schlachtflotte allerdings
nicht mehr halten und geriit immer mehr unter
Feindbeschuss. Um 11.30 Uhr erhilt die Bliicher
einen verhangnisvollen Treffer in die Munitions-
transportbahn: 40 Kartuschen werden entziindet
und zwei Geschiitztiirme (§hnlich wie auf SMS
Sepdlitz) auler Gefecht gesetzt. Alle Befehlsiiber-
mittlungseinrichtungen fiir Schiffsfiihrung und
Artillerie fallen in einem Augenblick aus. Gleich-
zeitig durchschlagen Granatsplitter die Haupt-
dampfrohrleitungen im dritten Heizraum, der
Dampfdruck in der Maschine fillt, das Schiff
kann fortan nur noch 17 kn laufen.

Nachdem durch schwere Treffer auf den eng-
lischen Schlachtkreuzern die Nachrichtenver-
bindung ausgefallen ist, wird durch falsche Si-
gnaldeutung auf englischer Seite das Feuer fast
ausschlieBlich auf SMS Bliicher konzentriert.
Beatty setzt die Signalfahnen: ,,Feuer auf
deutsche Schlussschiffe konzentrieren®, hat aber
gleichzeitig noch die Fahnen fiir Kurs Nordost
am Signalmast hangen. Daher fasst der zweite
Admiral Moore auf HMS New Zealand, seine
Aufgabe dahingehend auf, SMS Bliicher zu ver-
senken. Das deutsche Schiff liegt nun im kon-
zentrischen Feuver der Englinder. Auch starten
jetzt die englischen Kreuzer und Torpedoboote
einen Angriff auf den schwer angeschlagenen
deutschen Kreuzer.

Den Endkampf von SMS Bliicher schildert

ein englischer Augenzeuge auf HMS Arethusa
s0: ,,Das Schiff war kaum zu verfehlen, da

es fast still lag. Ein zweiter Torpedo traf die
Bliicher voll mittschiffs. Die Mannschaft hielt
sich schneidig bis zum letzten Augenblick. Wir
sahen die Besatzung auf Deck aufgestellt und
salutierend. Es war ein packender Anblick.
Jeder, der ein Gefiihl besaB, musste eine solche
Kaltbliitigkeit bewundern. Als wir den zweiten
und letzten Torpedo losgelassen hatten, wussten
wir, dass das Ende schnell kommen musste, und
fuhren bis auf 200 Meter an die Bliicher heran.
Die Mannschaft wéire stramm salutierend in den
Tod gegangen, wenn wir nicht Sirenenwarn-
signale gegeben hitten. Einer der Offiziere

rief auf deutsch hiniiber, was vor sich ging.

Die Deutschen verstanden es und schwenkten
die Miitzen, riefen Hurra und sprangen iiber
Bord. Wir verloren keinen Augenblick, sondern
warfen sofort zahlreiche Planken iiber Bord, an
denen sie sich festhielten, bis sie unsere Boote
auffischten. Inzwischen hatte unser Torpedo sein
Ziel erreicht, das Schiff’ versank in den Fluten.
Der Kommandant der Bliicher, Kapitin zur See

Ein Standmodell im Wasser. Fir ein Fahr-
modell wiirde noch einiges an Gewicht
benétigt, um den ,richtigen” Tiefgang zu
erreichen

Erdmann, der sich unter den Geretteten befand,
starb wenige Tage darauf an Lungenentziin-
dung. Er wurde in Edinburgh mit militirischen |
Ehren beigesetzt.“ il
Admiral Hipper hatte mit seinen Schlacht- !
kreuzern wieder Richtung Feind gedreht,um |
der schwer angeschlagenen Bliicher zu helfen. S0
Doch in diesem Moment wurde ihm von SMS | | |
Seydlitz gemeldet, dass die beiden Geschiitz- —4
tiirme nicht mehr gefechtsklar gemacht werden |.| 4
konnten, 600 t Wasser ins Schiff eingedrungen
und nur noch 200 Schuss Munition vorhanden
seien. Uber den nun zu fassenden Entschluss il
schreibt Admiral Hipper im Kriegstagebuch: I
,»Die weitere Unterstiitzung SMS Bliicher im
Kreisgefecht wiirde die erste Aufklarungsgruppe
zwischen die englischen Schlachtkreuzer und die
dahinter vermuteten Linienschiffgeschwader ge-
bracht haben. Sie hitte zudem die eigene Spitze,
nachdem im Kreisgefecht allméhlich nordliche
Kurve erreicht worden wire, in héchst ungiin-
stige Stellung zu den feindlichen Zerstorern ge-
fithrt. ... Auch der Gedanke, SMS Bliicher eine
Halbflottille zu Hilfe zu senden, ist erwogen
worden. Er wurde jedoch verworfen, weil die
Halbflottille, wenn sie auch die grofen Schiffe
vielleicht zeitweise zum Abdrehen von SMS
Bliicher veranlasst haben wiirde, doch durch die
Kleinen Kreuzer und Zerstorer schnell erledigt
worden wire, ohne dass SMS Bliicher wirklich
wirksame Hilfe damit zuteil geworden wire.
So liberlieB Hipper die Bliicher ihrem Schicksal
und nahm den Kurs in Richtung Deutsche
Bucht wieder auf. SMS Bliicher kenterte und
versank am 24.1.1915 in den Fluten der Nord-
see. An Bord gab es 792 Gefallene.

(Fortsetzung folgt)
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Heringslcgger»Wotan«

Restaurierung eines alten robbe-Modells

ein néchstes Schiffsmodell sollte
zur Kategorie ,,Fischerei” ge-
horen. Das Katalogangebot der

diversen Hersteller sagte mir aber nicht zu oder
kam aus anderen Griinden nicht in Frage — eine
Elke von Graupner ist bereits vorhanden und
ein Krabbenkutter sollte es nicht sein. Beim
zufilligen Durchblittern eines alten robbe-
Kataloges von 1981 erspihte ich jedoch die
Wotan, einen Heringslogger in 1:50. Das Mo-
dell gefiel mir auf Anhieb und die GroBe von
84 em lieB keine Transportprobleme erwarten.
Einziges Manko: Das Modell gibt es schon liin-
gere Zeit nicht mehr im Programm der Firma
robbe. Und wie es meistens so ist: Was es nicht
mehr gibt, ist teuer. Nach lingerem Suchen
im Internet und in den Fachzeitschriften — ich
hatte die Hoffnung fast aufgegeben — wurde ich
doch noch fiindig. Zu einem akzeptablen Preis
== von deutlich weniger als 100,- € wechselte
'.Qﬂft" ausgetrimmt liegt eine fertiggebaute Wotan ohne Baupline den
“das Modell im Wasser &8 Besitzer.

Do
e
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Ich war natiirlich gespannt zu erfahren, was ich
da gekauft hatte, denn auf den Bildern sieht ein
Modell meistens besser aus als in der Realitit,
aber das ,,Habenmiissen hatte schlieBlich iiber-
woger,

Etwas zum Vorbild

Die Logger dieses Typs waren von 1950 bis
1960 das Riickgrat der deutschen Heringsfang-
flotte. Allein bei der Werft Schulte und Bruns in
Emden wurden etwa 50 Heringslogger gebaut.
Der Logger Wotan hatte die Registriernummer
»AE 7% und gehorte zu den groferen Exem-
plaren. Die Linge betrug 42 m, die Breite

7,7 m, der Antrieb erfolgte iiber einen 600-PS-
Dieselmotor.

Der Bausatz

Nach einer Wartezeit von gut einer Woche
konnte der Karton in Empfang genommen
werden. Sofort ging es damit in die heimische
Werft. Nach dem Offnen kam eine Wotan zum
Vorschein, die nicht sonderlich gut zusammen-
gebaut und lackiert worden war, aber das hatte
ich auch nicht anders erwartet. AuBerdem war
das Modell vollig verstaubt und das Ruderhaus
fehlte komplett. Immerhin: Auf den ersten Blick
waren alle wichtigen Beschlagteile vorhanden,
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das war schon mal das Wichtigste, gibt es doch
zum Beispiel die Aluminiumteile der Winde
nicht mehr zu kaufen, und iiber eine Drehbank
verfiige ich nicht.

Nach dem Offnen des Decksauschnitts entdeckte
ich zuerst einen verkohlten Motor, eine defekte
Kupplung sowie eine festgerostete, verbogene
Welle. Dies konnte mich aber nicht von der Re-
novierung abhalten, die Teile waren in meinem
Fundus vorhanden.

Zuniichst entstaubte ich das Modell eini-
germalien und begann anschliefend mit der
Demontage. Hierbei kam mir zugute, dass der
Erbauer keinen besonders guten Klebstoff ver-
wendet hatte. Die angeklebten Teile lieBen sich
einwandfrei 16sen. Nach kompletter Demontage
blieb nur der Rumpf mit eingeklebtem Deck
iibrig, und ich begann mit dem Abschleifen

der aufgebrachten Farbe, was am besten mit
400er-Nassschleifpapier erfolgen sollte. Erst
jetzt bemerkte ich, dass auf einer Seite des
Rumpfs siimtliche Scheuerleisten fehlten. Ich
fertigte diese Teile aus 2-mm-ABS-Leisten an
und klebte sie mit Sekundenkleber an die vor-
gesehenen Stellen. AnschlieBend grondierte ich
den Rumpf, mit Ausnahme des Holzdecks. Nach
einem kurzen Zwischenschliff war der Rumpf
dann lackierfertig.

Das Deckshaus entsteht

Das Deckshaus zeigt die hiibschen, abgerundeten Formen der 50er- Die Reling fur das Vorschiff entstand im Eigenbau
Jahre-Bauten

Ich entschied mich beim Uberwasserschiff

fiir einen seidenmatten Farbauftrag aus der
Spraydose. Die Farbe war aufgrund des warmen
Wetters nach kurzer Zeit durchgetrocknet, und
so begann ich mir Gedanken iiber den Antrieb
zu machen. Den Originalmotor, einen robbe
Navy Kompakt, wollte ich wegen des lauten
Getrigbegeriuschs nicht einbaven. So entschied
ich mich fiir einen Direktantrieb und wéhlte
einen Speed 500 E von Graupner. Dieser Motor
zeichnet sich durch einen geringen Stromver-
brauch und eine relativ niedrige Drehzahl aus.
Also genau das Richtige fiir ein Arbeitsschiff!
Eine Kardankupplung, die Welle und eine
40-mm-Dreiblatt-Messingschiffsschraube waren
noch vorhanden, und so wurden alle Teile ausge-
richtet und mit Stabilit Express in den Rumpf
geklebt. Als Motorhalter verwendete ich einen
Aluminiumwinkel von robbe. Verschraubt wur-
de alles mit Inbusschrauben, da man spéter nur
noch schwer an die Verschraubungen des Motors
und der Kupplung herankommt. Der Aufbau ist
komplett mit dem Deck verklebt.

Feinarbeiten

Jetzt wurde das Unterwasserschiff abgeklebt
und mit seidenmatter roter Farbe gestrichen.
Das Streichen funktioniert mit einem guten
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einwandfrei

Pinsel, wenn man den Lack mit etwas Terpentin
verdiinnt, ganz hervorragend. Solange die
Farbe trocknete, fertigte ich noch schnell einen
Bootsstinder an. Die dazugehérigen Scha-
blonen hatte ich mir vorher aus Messingdraht
angefertigt, den ich entsprechend der Rumpf-
kontur bog. Der Zusammenbau aus Holz war
schnell erledigt. AnschlieBend lackierte ich den
Bootsstinder nach der Grundierung mit Poren-
fuller mattschwarz aus der Spriihdose. Als alles
trocken war, beklebte ich die Auflageflichen
mit Moosgummistreifen, um ein Verkratzen des
Rumpfs zu vermeiden.

Am folgenden Tag begann ich mit der weiteren
Lackierung des Rumpfs. Die Schanzkleidinnen-
seite wurde in seidenmattem Nussbaum lackiert,
die Bugverschanzung in seidenmattem Weil.
Wiihrend der Trockenzeit begann ich mit den
Aufbauten. Diese lieBen sich ohne Probleme

in ihre Einzelteile zerlegen; der vom ersten Er-
bauer verwendete Klebstoff war duBerst pords.
Die alte Farbe wurde entfernt, eine Seitenwand
komplett neu erstellt und die Kanten wurden
ordentlich verschliffen, Alle Aufbauteile mit
Ausnahme des Holzdecks wurden grundiert
und danach mit seidenmatten Farben gestri-
chen bzw. aus der Spriihdose lackiert. Als alle
Teile gut durchgetrocknet waren, konnte der
Aufbau wieder zusammengeklebt und danach
an die vorgesehene Stelle auf dem Deck geklebt
werden.
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Die Geschwindigkeit ist ausreichend groB, die Manévrierfahigkeit

Es erfolgte die Herstellung bzw. Restaurierung
aller weiteren Teile wie Netzwinde, Masten, Re-
ling, Poller, Konigsroller und Niedergéinge. Die
vordere Reling erstellte ich komplett aus Mes-
singdraht, fiir die Reling am Aufbau verwendete
ich fertige Relingstiitzen. Die Netzwinde besteht
aus mehr als 30 Einzelteilen und konnte nach
geringer Nacharbeit bereits lackiert werden.
Nach dem Einkleben der Masten begann ich mit
der Takelage. Sie ist fiir ein Motorschiff recht
umfangreich und aufwendig zu bauen, aber das
Ergebnis entschidigt fiir die Arbeit deutlich.
Die Masten bestehen iibrigens aus diinnen Alu-
miniumrohren, um den Schwerpunkt niedrig zu
halten. Zuletzt befestigte ich noch vier Reifen
als Fender mit Takelschaur am Schanzkleid und
klebte die Beschriftung auf den Rumpf; die
Schriftziige hatte ich mir vorher von einer Gra-
fikfirma auf weille Klebefolie plotten lassen.

Einbau der Fernsteuerung

Das Ruderservo befestigte ich mit ABS-Platten
und Doppelklebeband im Rumpf, den Fahrreg-
ler und den Empfinger mittels Klettband. Auch
der 6-V-Fahrakku wurde mit Klettband im
Rumpf befestigt. Dies hat sich in meinen ande-
ren Modellen immer bestens bewihrt.

Als Fernsteuerung benutze ich eine alte Terra-
Fernsteuerung von robbe, die trotz ihres Alters
immer noch einwandfrei funktioniert. Nur beim
Fahrregler setzte ich auf ein neveres Exemplar

Das Loggermodell Wotan
nach der Restaurierung

Der Direktantrieb erfolgt Uiber einen Speed 500 E von Graupner

mit BEC. Die Empfingerlitze verlegte ich im
Rumpfinneren. Dies geniigt meiner Meinung
nach vollig, wird das Modell doch nicht iiber
Hunderte von Metern entfernt bewegt; bis jetzt
hatte ich noch keine Probleme damit.

Am See

Mit geladenen Alkus ging es ans Hausgewiisser.
Ein kurzer Funktionstest an Land verlief zu
meiner vollen Zufriedenheit, und so wurde das
Modell ins Wasser gesetzt. Gut ausgetrimmt lag
es im Wasser. Die Geschwindigkeit ist ausrei-
chend groB, die Mangvrierfihigkeit einwand-
frei. Die Fahrzeit betriigt mit Unterbrechungen
ungefdhr anderthalb Stunden. Man fihrt ja
schlieBlich nicht davernd ,,Vollgas®.

Am Ende

Der Bau ohne Plan bereitete keine Probleme, da
ja die Katalogabbildungen vorhanden waren.
Ganz konnten die Spuren des vorherigen Erbau-
ers nicht beseitigt werden, aber ich finde, auch

so ist ein schones Modell entstanden. AuBerdem
passt der Look gut zu dem Modell eines Herings-
loggers aus den 50er-Jahren, Auf eine Beleuch-
tung habe ich verzichtet, da meine Modelle nie

in der Dunkelheit unterwegs sind. Spiter werde
ich noch ein Nebelhorn nachriisten, daher habe
ich bereits beim Zusammenbau die Bullaugen des
Maschinenhauses ohne Verglasung eingebaut,
damit der Schall nach aufien entweichen kann.
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Furnier

Holzbrett

Sageschnitte

|JUrgen Schacht

Bild 4: Das fertig beplankte Deck einer Segeljacht

Skizze 1: Das Brett in der Starke der Planken
wird mit Furnier beklebt; dann werden Strei-
fen in der bendtigten Breite abgesagt

(Esche mit Teakholz)

Bild 1: Furnierstreifen und die beklebte Stirn-
seite einer Planke

Bild 3: Das fertige Deck mit Fischungsplanken (Kiefer mit schwarzem
Furnier)

Decksplanken
mit Kalfaterung

s sind schon viele Arten dargestellt wor-
E den, wie man Decksplanken herstellen
kann. Das Problem der Kalfaterung war
dabei immer das grofere, denn Holzstreifen her-
zustellen, ist ja nicht allzu schwer. Bei meinem
Fischkutter habe ich zum ersten Mal ein eigenes
System angewendet. Das Ergebnis spricht fiir
sich. Mit meiner Methode lésst sich relativ ein-
fach und schnell arbeiten.
Ausgangspunkt ist ein Holzbrett aus der Holz-
art, aus der das Deck hergestellt werden soll.
Es wird in die Stirke gebracht, die der spiteren
Breite der Decksplanken entspricht. Dies kann
jeder Schreiner mit einem Dickenhobel schnell
erledigen.
Metn Fischkutter sollte ein Deck aus Kiefern-
holz bekommen. Also hat mein Schreiner die
Kiefernbretter auf eine Stéirke von 10 mm
beidseitig glatt gehobelt. Dann habe ich meinen
Freund beaufiragt, eine Seite des Bretts mit
schwarzem Furnier zu bekleben. Da konnte
ich mir erst einmal einen Vortrag iiber Holz im
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Allgemeinen und iiber das einseitige Bekleben
im Besonderen anhéren: ,,Es wird krumm,

das macht kein anstidndiger Schreiner” usw.
(Skizze 1) Es blieb ihm dann aber nichts anderes
iibrig, als das Furnier aufzukleben, und so hielt
ich nach einer Woche meine einseitig furnierten
Bretter in den Héinden.

Die Bretter wurden auf die Lange der geplan-
ten Decksplanken geteilt, hier 20 ¢m plus 1 ¢cm
Reserve. Dann kam der etwas langweilige Teil:
Die Bretter wurden auf meiner Mini-Tisch-
kreissiige in Streifen von jeweils 3 mm Dicke
gesdgt, bis ein richtiger Haufen von Leisten vor
mir lag. Diese Leisten legte ich nun nebeneinan-
der, was mir schon eine Vorstellung davon gab,
wie das Deck wohl einmal aussehen wiirde, denn
der kleine Furnierstreifen (1,0 mm stark) sollte
die Kalfaterung darstellen.

Es héingt von der Art des Bootes ab, welche
Breite die Kalfaterung hat. Bei Segeljachten

ist die Fuge recht breit (eine 6-cm-Planke mit
6—10-mm-Fuge). Bevor jedoch die Planken

verlegt werden konnen, muss ein Stirnende der
Planke auch mit einem Furnierstreifen versehen
werden. Dazu habe ich mir schmale Streifen aus
dem Furnier geschnitten — am besten geht das
mit einem Papierschneider.

Kleine Abschnitte des Furniers werden auf

die Stirnseite geklebt, dann mit der Proxxon-
Schleifscheibe auf das Holzmal abgeschliffen,
und schon ist die Kalfaterung an der Stirnseite
fertig. Bei schriigen Abschnitten oder bei Fi-
schungen muss dies aber mehrfach geschehen
(Bilder 1 und 2).

Nach dem Verlegen der Planken hatte ich eine
wunderbare Kalfaterung auf allen Seiten der
Planken (Bilder 3 und 4)

Bild 2: Planke und
Furnier aus einer
anderen Perspektive




Vorschau
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Amphibische Landungen gehéren zu den technisch und logistisch aufwendigsten Operationen
einer Armee. Dementsprechend sind auch die dafur verwendeten Schiffe technisch hoch an-

spruchsvoll und entsprechend interessant. Dirk LUbbesmeyer stellt in der nachsten Mopeu Werer

seinen Nachbau des amerikanischen Docklandungsschiffs LHD-7 iwo Jima vor.

Dies ist kein notgewasser-
ter Raumgleiter. Bei dem
von Jirgen Gruber in der
MopetlWEerrT 12/2008 ge-
zeigten Spacebird aus dem
Hause Graupner handelt
es sich um ein Rennboot
mit einem etwas unge-
wohnlichen Design. Wie
sich das Modell bauen und
fahren lasst, lesen Sie in
der nachsten Ausgabe.
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